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КОЛОНКА РЕДАКТОРА | 



Что скажут 
иностранцы?.. 

Ленты новостей пестрят удивительными сообщениями из 
автомобильной жизни. В Одессе построят дорогу «Север- 
Юг», которая позволит разгрузить центр города от 
транзитного транспорта. В Донецкой области начнутся 


работы по уборке придорожных полос. Львовская 
область закупит 1 00 автомобилей скорой помощи и 
20 реанимобилей... 

Эти и подобные благие дела можно было бы только 
приветствовать, если бы не цифра 2012, с которой они 
намертво связаны. Украинские власти всех уровней 
готовятся к чемпионату Европы по футболу, будто к 
пришествию Мессии. Невольно задаешься вопросом: а 
если бы нам не выпало право провести этот чемпионат 
{точнее, его половину)? Груды мусора и далее росли бы на 
обочинах? Бригады скорой помощи пешком ходили бы к 
больным и умирающим?.. 

Наши власти подобны скверной хозяйке, которая моет 
пол и посуду только перед приходом гостей. Разбро- 
санные по квартире предметы срочно запихиваются в 
шкаф “ и дверцу лучше не открывать: все посыплется... 
Как же нужно не уважать свой народ, чтобы ставить во 
главу угла не его интересы, а мнение госгей- 
иносгранцев! Явление, хорошо знакомое еще по 
советским временам. 

Есть в нем, кроме традиционного низкопоклонства, и 
лукавый расчет: под звонкую дату можно выбить 
финансирование для решения давно назревших проблем. 
И это тоже вполне по-советски... 

Эх, жаль, Ани Лорак не победила на «Евровидении»: 
нормальная дорожная разметка на улицах Киева 
появилась бы уже в следующем году! 

Леонид Сапожников 
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АВТОСАЛОН: М. КИІВ, ВУЛ. МІЧУРІНА, 56, ТЕЛ.: (044) 254 34 63, 254 26 96, 254 28 72; СЕРВІС: (044) 207 50 10; ЗАПЧАСТИНИ: (044) 207 50 09; ТРЕЙД-ІН: (044) 351 75 46 

УМОВИ ТА НАЙБЛИЖЧИЙ ДИЛЕР ЗА ТЕЛЕФОНОМ: 8 800 50 755 50 БЕЗКОШТОВНО В МЕЖАХ УКРАІНИ 31 СТАЦІОНАРНИХ ТЕЛЕФОНІВ. 

*Період акціТ: з 09.06.08 до 31 .07.08, знижка діе на всі комплекта ціТ Нуипсіаі Тисзоп. 
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новости 


Тайна песочных часов 


«Всегда в движении» - под таким девизом на Красной площади в Москве прошла презентация 
нового поколения флагмана БМВ - 7-й серии. 


акрилового стекла и стали. Од- 
нако вместо песка в двенадца- 
тиметровом сорокатонном хро- 
нометре время до начала празд- 
ничной церемонии отсчитывали 


В начале июля в самом цен- 
тре российской столицы по- 
явилось уникальное арт- 
сооружение - самые боль- 
шие в мире песочные часы из 


180 000 серебристых шариков, 
скрывавших новый БМВ. 

На презентацию собралась 
творческая и бизнес-элита Рос- 
сии, журналисты ведущих ев- 
ропейских изданий и телека- 
налов. Масштаб действа пол- 
ностью соответствовал миро- 
вой премьере - на площади за- 
жглись шесть гигантских экра- 
нов, а декорацией стала ноч- 


ная панорама Красной пло- 
щади. Торжеств такого разма- 
ха автомобильный мир еще не 
видел. 

Презентация в Москве 
подчеркнула значение россий- 
ского рынка для немецкого 
производителя. Широкой об- 
щественности шедевр дизай- 
на и технологий от БМВ пока- 
жут лишь на Парижском авто- 
салоне в начале октября. А по- 
ка «баварцы» вышли в Рос- 
сии на лидирующую позицию 
в ожесточенной борьбе немец- 
ких премиум-брендов. Резуль- 
таты продаж, количество но- 
винок, плотность их появления 
на рынке и размах, с которым 
компания представляет их по- 
требителю, позволили БМВ 
пусть на шаг, но опередить кон- 
курентов. 


С Под бой курантов и музыку 
Чайковского в исполнении Юрия 
Башмета и оркестра «Солисты 
Москвы» «песок» в гигантских 
часах плавно перетек в нижнюю 
колбу, и сотни гостей первыми 
в мире увидели долгожданный 
седан БМВ. 


О Девиз «Предвосхищая время» 
новая «семерка» подтвердила, 
появившись перед зрителями 
из песочных часов. 




І ВМѴѴ750І 

, 1 

ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый Ѵ8 с двойным турбонадду- 
вом и непосредственным впрыском то- 
плива; число клапанов на цилиндр и ра- 
бочий объем - 4x4395 см^; мощность - 
300 кВт/407 л.с при 5500-6400 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
600 Н.м при 1750-4500 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

заднеприводная; коробка передач - ав- 
томатическая б-ступенчатая. 

КУЗОВ: 

5-местный, 4-дверный; база - 3070 мм; 
габарит (длина х ширина х высота) - 
5072x1902x1479 мм; 
объем багажника - 500 л; 
снаряженная масса - 1945 кг; 

Шины- 245/55 К1 7. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ: 

250 км/ч; разгон до 100 км/ч - 5,2 с; 
расход топлива в смешанном европей- 
ском цикле - 1 1 ,4 л/1 00 км. 





N 
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«Логан» красен интерьером 

Хотя «Дачия» и объявила о начале выпуска Нового «Логана» (именно так, с большой буквы), 
отличий от предшественникй у него немного. 



И это вполне объяснимо; модер- 
низация бюджетной модели не 
должна стоить слишком доро- 
го. А потому фейслифтинг огра- 
ничился решеткой радиатора с 
хромированной накладкой, фа- 
рами, бамперами и крышкой ба- 
гажника. (Правда, все это увели- 
чило общую длину машины на 
40 мм.) А вот салон изменился 
более заметно: он получил со- 
временную переднюю панель и 
обивки дверей от модели «Сан- 
деро». Для улучшения обзор- 
ности на новый «Логан» пере- 
кочевали увеличенные зеркала 
с универсала МСѴ, а централь- 


ный подголовник заднего сиде- 
нья теперь меньше загоражива- 
ет вид. В некоторых версиях от- 
ныне можно регулировать руль 
по высоте, да и подгонять води- 
тельское сиденье удобнее. 

Панель стала более травмо- 
безопасной благодаря внутрен- 
ней ячеистой структуре; ее ниж- 
няя часть имеет выемку по фор- 
ме бедра для равномерного рас- 
пределения силы удара. Приме- 
нены и другие меры дополни- 
тельной защиты ног водителя и 
пассажира. 

Чего нельзя увидеть «не- 
вооруженным глазом», так это 


(опять же пришедшие из «Сан- 
деро») систему АВ5 Во5сН 8.1 
последнего поколения с элек- 
тронным распределением тор- 
мозных усилий ЕВѴ и брейк- 
эссист. 

Что касается двигателей, то 
их гамма охватывает три бензи- 
новых и один дизельный двига- 
тель, который, в свою очередь, 
может иметь две версии мощно- 
стью 75 или 85 л.с. 

С июля новый «Логан» по- 
этапно поступает в продажу на 
большинство рынков Европы, 
причем начальная цена останет- 
ся почти прежней. 


Оасіаіодап 


ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1598 см^; мощность - 77 кВт/104 л.с. 
при 5750 об/мин; максимальный крутящий 
момент - 148 Н-м при 3750 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: переднеприводная; ко- 
робка передач - механическая 5-сту- 
пенчатая. 

КУЗОВ: 5-местный 4-дверный; база - 
2630 мм; габарит (длина х ширина х вы- 
сота) - 42905x1740x1525 мм; снаряжен- 
ная масса - 1060 кг. Дорожный просвет - 
155 мм. ШИНЫ-185/65В15. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОаЬ: 183 км/ч; 
разгон до 1 00 км/ч - 1 0,2 с; расход топли- 
ва в смешанном цикле - 7,1 л/100 км. 



«Лансеры» лихие 


На Парижском автосалоне будет 
представлен «Мицубиси-Лансер 
Спортбек», а также его гоночная 


версия «Лансер-Спортбек Рал- 
лиарт» (слева). Первый оснащен 
двигателями от 109 до 140 л.с. 


и системой автоматического 
складывания сидений. «Ралли- 
арт» мощнее, у него под капотом 
спрятаны 240 л.с. и 343 ньютон- 
метра, которые передаются на 


колеса через коробку передач с 
двойным сцеплением 55Т. Кро- 
ме того, это полноприводный 
вариант с активным межосевым 
дифференциалом. 








№. ' "ІІДі * 
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Лесничий с дикой тропы 


Речь - о версии «Форд Рейнджер Уайлдтрэк», притягивающей взгляды 
своим ярко-оранжевым окрасом. 


Открыв дверь обычного с виду 
полугрузовичка, с удивлением 
обнаруживаешь царство кожи 
и стильные сиденья с оранже- 
выми полосами и агрессивной 
надписью ѴѴіІсІІгаск. Разумеется, 
есть тут и климат-контроль, и 
СО-чейнджер. А вот рычаг руч- 
ника, спрятанный под Торпедо 
возле рулевой колонки, вызы- 
вает, скорее, ностальгию. 


Другое дело - двигатель. 
Для европейцев это трехлитро- 
вый 4-цилиндровый дизель, по- 
зволяющий обойтись в смешан- 
ном цикле всего 9,2 л топлива 
на сотню (не забудем солидную 
массу пятиметрового «зверя»). 
При этом на автобане можно 
запросто загнать стрелку спи- 
дометра за последнюю отмет- 
ку «180», поразив спутников и 


потешив самолюбие. Но - осто- 
рожно: если кузов пуст, рессор- 
ная подвеска задних колес мо- 
жет сыграть дурную шутку, тем 
более что системы стабилиза- 
ции не предусмотрено. А вот 
в грязь на блестящем проходим- 
це можно лезть смело: жестко 
подключаемый передний мост 
и понижающий ряд в коробке 
вывезут. 


КОРОТКО 

•^іугавых патрульных авто- 
/■і/мобилей Бкосіа Осіаѵіа 
иТоуоіа Сатгу торжествен- 
но вручены подразделениям 
ГАИ Киева и Киевской облааи. 
Каждая машина имеет четы- 
ре видеокамеры, три из кото- 
рых фиксируют происходящее 
на дороге и одна - то, что про- 
исходит в салоне. Вся видео- 
информация накапливается на 
носителе и может быть исполь- 
зована как для контроля нару- 
шений ПДД, так и для контроля 
поведения инспекторов ДПС 
во время несения службы. В 
дальнейшем планируется осна- 
аить такими видеосиаемами 
все патрульные авто. 



размер взят- 
ки, за получение кото- 
рой работник ГАИ должен быть 
уволен из органов внутренних 
дел. На дорогах Украины про- 
водится спецоперация по вы- 
явлению взяточников в ДПС 
ГАИ. Особое внимание уде- 
ляется крымскому направле- 
нию, по которому летом массо- 
во едут отпускники из Украины 
и России. В операции задей- 
ствованы экипажи в штатском 
с участием журналистов, нару- 
шающие ПДД (главным обра- 
зом, скоростной режим) возле 
постов и патрулей ДПС. 



РОКО КЛМСЕК ѴѴІІОТКАК 


ДВИГАТЕЛЬ: 

дизельный; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 4x16x2953 см^; 
мощноаь - 1 15 кВт/156 л. с. при 3200 об/ 
мин; максимальный крутящий момент - 
380 Н-м при 1800 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

полноприводная; коробка передач - ме- 
ханическая 5-ступенчатая. 

КУЗОВ: 

5-местный 4-дверный; габарит (длина х 
ширина X высота) - 5170x1810x1760 мм; 
объем грузовой платформы - 
1530x1450x465 мм; снаряженная мас- 
са-1800 кг. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ: 

170 км/ч; расход топлива в смешанном 
европейском цикле - 9,2 л/100 км. 


АЛ лет исполнилось «Пор- 
0\/ ше». Отсчет начался 
8 июня 1948 г., когда получил 
номера первый прототип, соз- 
данный основателем фирмы 
Ферри Порше (на снимке), сы- 
ном известного конструктора 
Фердинанда Порше. 
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Быстрее вас 


Автомобиль швейцарской фирмы «Вебер 
спорткарс» неслучайно назван «Фастер Уан» 
- на премьере в Монте-Карло его представи- 
ли как самый быстрый на сегодня среди допу- 
щенных на обычные дороги. 


Семилитровая «восьмерка» мощ- 
ностью около 900 л.с. и с кру- 
тящим моментом за тысячу 
ньютон-метров разгоняет его до 
сотни за... 16,2 с. (Речь - о тре- 
тьей сотне!) Стрелка спидоме- 
тра остановится возле отметки 
«420» - «Бугатти-Вейрон» есть те- 
перь с кем погоняться на равных. 
Причем не только по возможно- 
стям, но и по цене: стоит новин- 
ка чуть менее миллиона евро. 
Исход заезда заранее не предска- 
жешь, а вот после финиша «Фа- 
стер» наверняка остановится бы- 
стрее: кроме керамических дис- 
ков с 12 тормозными цилиндра- 
ми для каждого, прыть убавляет 
самый настоящий аэродинамиче- 
ский тормоз: огромное антикры- 


Ра$(егОпе 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 8x16x7011 см^; 
мощность - 662 кВт/900 л.с. при 
7000 об/мин; максимальный крутящий 
момент - 1050 Н-м при 3800 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

полноприводная; коробка передач - 
секвентальная 6-ступенчатая. 

КУЗОВ: 

2-местный 2-дверный; база - 2900 мм; 
габарит (длина х ширина х высота) - 
4500x2040x1150 мм; снаряженная мас- 
са - 11 00 кг. Шины - 275/35Р1 9 спере- 
ди, 345/25В20 сзади. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ: 

420 км/ч; разгон до 100 км/ч - 2,5 с. 


ло за 0,05 с поднимается поперек 
потока! 



О безопасности на таких 
скоростях заботятся прочней- 
ший карбоновый монокок и ше- 
ститочечные ремни безопасно- 
сти. А вот на эйрбегах сэконо- 
мили не от скупости, а в силу их 
полной в данном случае беспо- 
лезности: никакой удар не за- 
ставит прочно пристегнутое те- 
ло оторваться от спинки сиде- 
нья. Пилоту не нужно отрывать 
и руки от руля: передачи в сек- 


вентальной полуавтоматиче- 
ской коробке переключают ло- 
патками, как на формуле 1 . 

Понятно, что такой автомо- 
биль не предназначен для раз- 
меренной езды по городским 
улицам, тем не менее в опциях 
есть навигатор и интегрирован- 
ная с ним камера заднего вида. 

И последнее: после Монте- 
Карло «Фастер Уан» покажут 
в Москве и Дубае. 



На правах рекламы 



ТеррА 


Продаж - Гарантія - Кредит 
Сервіс • Тгасіе-іп 


Украина ЗА РУЛЕМ 08/2008 1 1 








новости 


Кто сказал, 
что ГАИ не нужна? 


Департамент ГАИ МВД Украи- 
ны сообщил нам цифры ава- 
рийности в первом полуго- 
дии 2008 года и первой по- 
ловине июля в сравнении со 
статистикой за аналогичный 
период 2007 года. 

Число жертв остается по 
европейским меркам огром- 


ным, но налицо явный про- 
гресс. Очень хотелось бы объ- 
яснить его возросшей созна- 
тельностью водителей, но, 
увы, пока не получается. Зна- 
чит, лучше стала работать Гос- 
автоинспекция? Как бы там ни 
было, наши дороги нынче не 
так опасны, как год назад. 



«Балтика» за культуру 
на дорогах. А вы? 


ТМ «Балтика 0 Безалкоголь- 
ное» реализует всеукраин- 
скую программу «Я за культу- 
ру на дорогах». В ней исполь- 
зуются все каналы информа- 
ции: радио, ТВ, пресса, интер- 
нет. Через печатные издания 
и АЗС распространяются на- 
клейки с простыми принци- 
пами культурного вождения: 
«Не подрезай!», «Уступи до- 
рогу пешеходу!», «Соблюдай 
дистанцию!» и т.п. Каждый 
водитель может поддержать 
проект, наклеив одну из них 
на свой автомобиль. 

В рамках программы в 
Киеве состоялся круглый стол 
с участием представителей 
СМИ, бизнеса и некоторых 
других сфер. Его вел извест- 
ный гонщик и тележурналист 
Алексей Мочанов. «Ни для ко- 


го не секрет, - сказал он, - что 
ситуация на дорогах сегод- 
ня больше напоминает экс- 
тремальную гонку на выжи- 
вание, чем движение транс- 
порта. Бесконечные пробки, 
тянучки, нарушения и непо- 
рядочное поведение води- 
телей по отношению друг к 
другу тесно взаимосвязаны. 
Именно поэтому ТМ «Балти- 
ка о Безалкогольное» призы- 
вает каждого повысить свою 
культуру вождения и сделать 
движение более безопас- 
ным». Известный бизнесмен, 
создатель компьютерных игр 
Сергей Григорович, не наде- 
ясь, что культура повысится 
сама собой, высказался за то, 
чтобы стимулировать ее рост 
«кнутом», т.е. высокими штра- 
фами. 



Раскладушки 


Новые системы трансформации 
сидений ЗЮѵѵ'п Со и БѵѵіѵеГп Со, 
предложенные «Крайслером» 
для мини-вэна «Гранд Вояджер», 
создают в автомобиле новый 
уровень комфорта. Первая из 
них легко и быстро складывает 
второй и третий ряд в пол, в том 
числе с помощью электроприво- 


да. Вторая же позволяет развер- 
нуть сиденья второго ряда ли- 
цом к третьему и получить иде- 
альное пространство для беседы 
или настольной игры. При этом 
в верхней консоли достаточно 
места для небольших предметов 
и даже для двух мониторов - лю- 
бителям фильмов на ОѴО. 



Выставки месяца - август 


01.08- 

03.08 

Автоэкзотика - всероссийское автошоу 

Ярославль, аэродром 
Левцово 

21.08- 

24.08 

Іпіегпаііопаі аи(ота(іоп іікіизігу ехНіЬКіоп 

- Международная выставка промышленной 
автоматизации 

Тайвань, Тайбэй , ВЦ 
ТаіреіѴѴогІсіТгасіе 

Сепіег 

26.08- 

07.09 

Московский международный автомо- 
бильный салон 

Москва, ВЦ «Крокус 
Экспо» 

27.08- 

29.08 

Ехро гщас - Международная выставка авто- 
мобильного оборудования и автозапчааей 

Мексика, Гвадалахара, 

ВЦ Ехро (лиас1а1а]ага 

30.08- 

07.09 

Сагаѵап 5аІоп - ведущая выставка-ярмарка 
в области автофургонов, прицепов и домов 
на колесах 

Германия, Дюссель- 
дорф , ВЦ «Мессе Дюс- 
сельдорф» 


Дорога предупреждает 


Французская компания Еигоѵіа 
разработала термочувствитель- 
ную дорожную разметку, меняю- 
щую свой цвет с белого на крас- 
ный, когда температура дорож- 
ного покрытия снижается ниже 
ГС. Таким образом водители по- 
лучают наглядное предупрежде- 
ние об опасности гололеда. Но- 
винка уже выдержала испыта- 
ния сложными погодными усло- 
виями и механическими воз- 
действиями от колес автомоби- 
лей. Сейчас проверяется устой- 
чивость пигмента к длительному 
ультрафиолетовому облучению 
в летние месяцы. 



12 Украина ЗА РУЛЕМ 08/2008 











Вызывать 

необязательно... 


Департамент ГАИ МВД Укра- 
ины призывает водителей в 
случае незначительных ДТП 
использовать пункт 2.1 1 Пра- 
вил дорожного движения. 
Он гласит: «Если вследствие 
дорожно-транспортного про- 
исшествия нет пострадав- 
ших и не нанесен материаль- 
ный ущерб третьим лицам, а 
транспортные средства мо- 
гут безопасно двигаться, во- 
дители (при наличии взаим- 
ного согласия в оценке обсто- 
ятельств случившегося) могут 
прибыть на ближайший пост 
Госавтоинспекции или в орган 
либо подразделение милиции 
для оформления соответству- 
ющих материалов, предвари- 
тельно составив схему проис- 
шествия и поставив подписи 
под ней». На практике води- 
тели этим не пользуются, что 
является одной из главных 


причин дорожных пробок. 
Департамент ГАИ рекоменду- 
ет звонить в случае затрудне- 
ний с оформлением материа- 
лов в свою дежурную часть по 
телефону (044) 483 70 64 или в 
приемную начальника депар- 
тамента: (044) 272 57 52. 

Чтобы реализовать п. 
2.11 на практике, водителю 
следует иметь в автомоби- 
ле длинную рулетку, необхо- 
димую для составления схе- 
мы ДТП. Желателен и фотоап- 
парат. К сожалению, пока не 
ясна позиция страховщиков: 
они ведь могут подозревать в 
подобных случаях сговор ав- 
товладельцев и стараться от- 
казать в выплате страхового 
возмещения. Значит, надеж- 
нее все-таки вызвать на место 
ДТП страхового комиссара, но 
кто гарантирует, что он прие- 
дет быстро? 



ЙВ6629АІ 


у городских ворот 


В июле автоперевозчики нача- 
ли бессрочную забастовку, вы- 
двигая ряд требований к Кабми- 
ну и Киевской горадминистра- 
ции. Основное из них - отме- 
нить запрет въезда грузовиков 
в столицу с 7 до 20 часов. Басту- 
ющие выстраивали на въездах в 
Киев сотни автопоездов, блоки- 
руя одну-две полосы и создавая 
заторы. В один из таких заторов 
попал наш корреспондент (см. 
фото 0530). 

Киевская горадминистра- 
ция заявила, что не поддастся 
шантажу. Уже за первый месяц 
действия ограничений на 15% 


уменьшилось число ДТП с участи- 
ем грузовиков и на 20% увеличи- 
лась пропускная способность мо- 
стов через Днепр. Уличных про- 
бок стало заметно меньше: ведь 
прежде по городу в часы пик 
разъезжали 1 2-1 3 тысяч фур. 

Правительство заняло иную 
позицию. Оно пошло на уступки, 
пообещав перевозчикам свою 
помощь в решении проблемы 
въезда в город. Лучшей помо- 
щью было бы, однако^ ускорение 
строительства Большой окруж- 
ной дороги, финансирование ко- 
торого из госбюджета зависит от 
Кабмина. 


Дела велосипедные 



На улицах столицы Украины 
все чаще гибнут велосипеди- 
сты. Киевская горадминистра- 
ция пообещала до середи- 
ны ноября разработать и со- 
гласовать программу созда- 
ния велодорожек, а до конца 
2008 года внести соответству- 
ющие изменения в проектную 
документацию дорог, мостов 
и транспортных развязок. По- 
лосы для велосипедистов по- 
явятся на улицах, где двусто- 


роннее движение заменено 
на одностороннее, а также на 
проспектах Победы и Бажа- 
на, Столичном и Харьковском 
шоссе, на Московском мосту 
и мосту Патона. Есть, однако, 
серьезная проблема: на уже 
существующих велодорожках 
паркуются автомобили, а у 
ГАИ не доходят руки штрафо- 
вать нарушителей, да и штра- 
фы пока чисто символиче- 
ские... 


На техосмотр 
- к частнику? 


Кабмин Украины принял поста- 
новление «О проведении го- 
сударственного техническо- 
го осмотра автотранспортных 
средств уполномоченными 
субъектами хозяйствования вне 
пределов ГАИ». Оно лишает ГАИ 
монополии на проведение те- 
хосмотров, доверяя их частным 
структурам. В принципе, это пра- 


вильный подход, согласующий- 
ся с международной практикой. 
Но в постановлении правитель- 
ства ничего не сказано о лицен- 
зировании столь важного вида 
деятельности. Непонятно также, 
как быть с талонами о прохожде- 
нии техосмотра: выдавать их со- 
гласно действующему законода- 
тельству вправе только ГАИ.... 


Инфарктов не будет 


У киевских автовладельцев на- 
копилось много справедливых 
претензий к эвакуации непра- 
вильно припаркованных авто- 
мобилей. В связи с этим столич- 
ная милиция и городские власти 
разработали совместный при- 
каз. Теперь, если эвакуатор не 
успел тронуться с места, погру- 
женный на платформу автомо- 


биль должны вернуть владельцу 
бесплатно. Коммунальное пред- 
приятие «Киевтранпарксервис» 
будет нести материальную от- 
ветственность за повреждения 
авто во время погрузки и транс- 
портировки. А на месте эвакуа- 
ции обязан оставлять извеще- 
ние для владельца, если он от- 
сутствовал. 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТТОУОТА КАѴ4, БУВАКУ РОЙЕ5ТЕР, СІТРОЕМ С-СР055ЕК, НОМОАСК-Ѵ 


На трех китах 

Новинки - это всегда интересно, а когда они заявлены в столь модном классе, как вседорожники 
и кроссоверы - тем более. Название класса - дело вкуса, а сделать выбор в пользу того или иного 
автомобиля поможет Сергей Воскресенский. Фото: Александр Кульнев. 



2,5 п, 172 Л.С., 4-ступенча 
тый автомат, комплекта- 
'I ция полная, 205 500 грн 


2,4 л, 166 л. с., 5-ступенча- 
тый автомат, комплектация 
ЕхесиІІѵе, 215 698 грн 


Ѵ289ёрП.?2 


ЗУВАІ^и РОКЕ5ТЕВ 


НОМОА СК-Ѵ 


бой разумеющееся предлагают тиоки 
на крыше, климатические установки, 
зачастую раз^і^ельные, а иные и тріетий 
ряд сидений, из ничего вырастакнций 
в багажнике. 

С I овом, будучи преисполнен і»ри- 
гинальностью или, наоборот, привыч- 
ными, традиционными решениями, 
никто нс хочет уступать позиций. Г*едь 
все они, новички или, наоб<»рот, «бой- 
цы» со стажем - в своем роде бестсел- 
леры, в прошлом, тіасгояіцем и, воз- 
можно, в будущем. Итак, проверен- 
ные симпатиями потребителя «Тойота- 
КАѴ4» и «Хонда СК-Ѵ» против нович- 
ков «Субару-Форестер» и «Ситроен 
С-Кроссер». 


меститс гыіыи кузеів-уиивер'сал, 
полный привод, дорожный 
п^юсвет, позволяюпцш не ва- 
яться небольших препятствий 
- три кита, на кот< >рые опирается рос- 
сийская (и не только) популярность та- 
ких автомобилей. Нет, конечно, еще 
есть пристрастия к большим моторам, 
автоматическим трансмиссиям, кожа- 
ной отделке интерьеров, ксенону и про- 
чей атрибутике, ролсдающей ощуще- 
ние индивидуальности. Наверное, по- 
этому сегодняшние соперникрі все как 
на подбор щеголяют мощными двига- 
телями объемом под 2,5 л, кичатся раз- 
нообразием интерьеров, оригинально- 
стью их трансформации. Как само со- 


В ней еаце замег^іш фамильные черты, 
присущие первой КЛ.Ѵ4, кгусгь юяж- 
ші-легкомысленной, но вызываіогцей 
бурю восіорга своими «подперченны- 
ми» ездовыми способное гями. «Той- 
ота» теперь пре^діочтигельнес смо- 
трится в тел:Еы*х и^дл нейтрали ых то- 
нах, пользуется устойчивым еиросо^і 
не только у слабой половины и с іужгит 
верной точкой отсчета при сравнении 
с конкурепгами. 

Насыщая салон ді>бротн!»іми пДа- 
стикаміі, выразительныл’.и приборамі'і, 
удобными педалями, рычагами и тум- 
блерами с донельзя выверенной эрго- 
номикой, создатели увлеклись иастоль- 
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2,4 л, 170 л. с., 4-ступенча 
тый автомат, комплекта- 
ция КАѴ4Х,218 902 грн 


х7бЗвхг?:9 


х576е\ 


ТОѴОТА РАѴ4 
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ко, что решили сікі номикі на осталі^ 
ш#і. А ^;>сі*му, нс разрабатмвая что-то 
шшсшікое, взяди, натример, и «догру- 
зи :и» раздслііную кл<имр*тическую уста- 
новку донора члтелъігым набором МНОІЧІ- 
чистеішѵжфункций и кгіотж. Задрали 
вверх іфостонатое вэдительское сиде- 
нье с короткой, невзрачной подуг'кой, 
очень скромчым ^^«апазоном продогсь- 
ШіСХ переліещеьлй: ушя:иваеш?іся вы- 
соко, озіако оід)т:]іеиие нсу;добсіва пре- 
следует даже человека соиершеппо нс 
гцтоичесмі'і пропорций. Понятно, .за 
счет этого вык^юили дополшітсл:інг»е 
местечко дія ^задних пассажиров, по, 
забегая вперед, отмечу, ^^ро в с^іавнении 
с кон к) реыташі и там тесновато. 


Содр)укесгво 17()-сильного мотора Да и подвески довольно беспо- 

и, казалось бы, не самого современного ідадны к наход;; едимся внутри. Жест- 

4-ступснчатого автомата приятш* удив- кие, энергоемкие, они по-нзрослому не 
ляет. В^іт где впору рассуждать о прее.м- боятся сер:-езных колдобин, нри,;авая 
ственности поколений^ ведь и нынеш- 1\АѴ4 гседорожтімй колорит. ()днако 
ниіі ИАѴ4 выполіяяет когман; 4 Ы водите- автом<»бияь слишком прыгуч и резок 

ля резко, напружиненно, с огоньком. на обычных н^>овностяx, что, конечно 

Эту степень активности прихо;цітся да- же, довольно )'томи телУіНО. 

же ц 'ерживать, аккуратно действуя ак- Спорные ощущения вызывает от- 

селератором,]г противном случае маши- чужденная электроки хой уиравляе- 
на прямо прыгает вслед за неосторож- мостъ. В обычной жизни автомобиль 
иым движением правой иоиі. Увы, зву- скучноват, но добротен и надежен в 
ковоесопровождепиеидеа ЛЬНЫ м йена- управлении. Он откровенно не лю- 

зовешь. Стоит сг^'^елке тахомет[»а подо- бит быстрых поворотов, демонстрируя 

браться к 2560 о^мин, салон «Тойоты» прямо-таки культ недостаточной по- 

наполияется назойливым і>евом не зна- в(»рач 1 Ьиасмос 1 и, отчасти свойствеы- 
югщго удержи мотора. ной всем поколениям кроссовера. Од- 


СIТК0ЕN С-СВ055ЕК 


2.4 л, ІбОл.с., вариатор, 
комплектация Ргетіит, 
254 342 грн 
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1^1 


ка-кетда наі^ц см- 

%га ак ия . то^йоа 
ітеврасі:ещйіі|ый ври мажіі- 

Ш неолорапда ехаІіовВДея 
азъноТь-і'^.СТВДШШ сі^і^фут 

эііи 

иа'^^^к^раж, а к^ЩУ^м еще 
11 зв);ко)іѳе®Ьу? ЩІЁ^™ ^ 






Кѳиійшщ', іш нііеісп^ дазШ^ьі^ зто: те- 

ерв не «^есщШ», а іХ^іЖніЩ) м зам- 

сФра :[есі!Шіи хизкисіва. В<і)г тиль- 
гѵ ' 


кіі й;йійвидуаліэпѳгі'и черн в 
«Фбрсс горе», увы? не пі^Й^Жло^вГиа 
фойС' ішпкуреіій'в 

дфбрстіая, дор<іг аяуі^фррма. 

Сказать, что создадаги ейкшіоми- 
ли на внутре*дам у^гшетве крѳсс^іг 
вера, значит ’^шдлссйутш. тщш^і^сть 
змоций. Недоумстіе “ имшпю эіо ^гув- 
СТВ0 дамФгннрует при ггерзом внакбм- 
С1 і^с ссренько-безя'ітким шітеіЙеррм 

ШГШИШ.І. ' 

дд в <<®Ш0#е>>^ га прошіе ор- 


1 

. --.А" ,._ 
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гапы ч 


в основнрм сі^й^йрі во 


ейіТях: В^^<Шоресіере>>^Ш , 

^Ш|ашщі>нда:и, і^гиіщОстй он^уіц^ниіь^^5 


ё; за9іоздаы^ШЩ^пакда<ьп9^^г 
'хвашкий руШь рег)чіі«р)'ё^^‘і бЙ^'^ 
их іЁ^пр аВіі^ь иЩ. Мі^тше на гюрвый 
ТтудаіЩ, нЭ^^^ортйое и удойік^ си;^- 
“^нье с оьр:р5]^Шй^с5е дипята^Ѳ- 
нащгрсі^:^^^^К, запас прбШранства 
: .-^нр>т. Ж ажурй^я пер^д-^ . , 

кузова, огромньіа 

; зерка:іа^ дізМя линия оеі ёій^^я 
- загіорІш^йЙІ'ібз Л недіі 

• со5Ь на крыіче, 






ТЕХНИКА I ТЕСТ ТОѴОТА КАЩЬиВАКУ РОРЕ5ТЕК, СІТКОЕМ С-СР055ЕК, НОНОА СК-Ѵ 






















о Этажерка из бардачков навевает ассо 
циации с бипланом. 


О Самая перегруженная деталь интерьера 
КАѴ4 - раздельная климатическая установка. 



Тоуоіа НАѴ4 

X 

О 

Третье поколение популярного кроссовера бы- 
ло представлено в 2005 году во Франкфурте, 
а в 2007-ІѴ1 в Украину стали поставлять автомобиль 
с двигателем 2,4 л. 

1- 

о. 

сЭГ 

сс 

< 

X 

1- 

X 

го 

X 

оо 

ДВИГАТЕЛИ: бензиновые 2,0 и 2,4 л (152 и 

170 л. с). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 5-ступенчатая механиче- 
ская, 4-ступенчатый автомат. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: Сго55 5роі1, ЕхесиГіѵе, ВАѴ4Х. 

ЦЕНА В УКРАИНЕ: 177 665-218 902 грн. 


Л Приятный интерьер, продуманная эргоно- 
* мика, выразительная динамика, высокая 
энергоемкость подвесок, удобное багаж- 
ное отделение. 

г 

и 

ш 

1— 

Л Посредственные сиденья, обзорность, ком- 
форт, тесен сзади. 

І 

го 

ОБЩАЯ ^9 полная оценка 

ОЦЕНКА # т О '^^тегориям 

ш 

а. 

Достоинств в этом автомобиле 
еще немало, но есть и недостат- 
ки - в основном, скажем так, 
возрастные. 


просторный задний диван, где сидишь 
свободно, нога на ногу, и масса мелочей, 
позволяющих чувствовать себя очень 
удобно. 

Наличие режима «Спорт» в четы- 
рехступенчатом автомате - скорее по- 
пытка выдать желаемое за действи- 
тельное. Двигатель и трансмиссия не- 
плохо «заточены» как раз под спокой- 
ную, «моментную» езду. В этих режи- 
мах «Форестер», может быть, не так 
активен, как «Тойота», но легок, под- 


вижен, к тому же балует акустическим 
комфортом. А вот резких манер не лю- 
бит. Коробка сразу подвисает в поис- 
ках нужной передачи, да и двигатель 
не проявляет должного темперамента 
на высоких оборотах. 

Настройки шасси - пожалуй, са- 
мая животрепещущая проблема но- 
вого «Форестера». Поклонники всег- 
да ценили его за настоящие ездовые, 
почти «импрезовские» возможности. 
Теперь автомобиль стал комфортным. 


причем настолько, что, раскачиваясь 
на неровностях, вызывает приступы 
морской болезни. Безусловно, на про- 
селке «Лесник» окажется вне конку- 
ренции. Но на высокой скорости че- 
реда асфальтовых волн напрочь выво- 
дит автомобиль из равновесия, застав- 
ляя сожалеть о слишком мягких амор- 
тизаторах. 

Подобные просчеты, конечно, от- 
разились и на управляемости. Да- 
же гордость «Субару» - десятилетия- 
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О Еще одна загадка «Форестера» - ручки без 
непременных крючков для одежды. Неужели 
сэкономили? 


$иЬаги Роге5(ег 


Дебют «Лесника» нового поколения состоялся в ян- 
варе нынешнего года на автосалоне в Детройте. 

В апреле аартовали продажи в Украине. 

ДВИГАТЕЛЬ: бензиновые 2,0; 2,5 и 2,5 л турбо 
(150;172и230л.с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 5-ступенчатая механиче- 
ская, 4-ступенчатый автомат, 

КОМПЛЕКТАЦИИ: восемь уровней оснащения 

ЦЕНАВУКРАИНЕ: 164400-225 900 грн. 

Хорошая обзорность, проаорный салон, 
комфортен, приспособлен для плохих дорог 

Спартанский интерьер, мелкий багажник, 
несогласованные управляемоаь и плав- 
ность хода 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Став главным лесником, никак 
не может решить, какие же 
качества на новой должности 
наиболее весомы. 


•» - 


С Огромный люк в крыше - гордость 
«Субару». 




г- 








іИ-' 


МИ культивируемый полный привод - 
вдруг начал пасовать перед столь ва- 
льяжными настройками подвесок. На 
ровной дороге «Форестер» поддержи- 
вает взаимопонимание с водителем, 
но в повороте, попав даже на неболь- 
шие колдобины, превращается в по- 
терявший четкую траекторию снаряд, 
пугая окружающих. 

Вот ведь какое неожиданное раз- 
витие карьеры... 


ЕДИНЫЙ В ТРЕХ ЛИЦАХ 

Пожалуй, для настоящего «францу- 
за» он чересчур монолитен и мрачно- 
ват. Эдакий большой и носатый утюг, 
оказавшись внутри которого, все вре- 
мя путаешься в названиях, до послед- 
него не веря, что перед тобой не старый 
знакомый «Аутлендер ХЬ», а неведомый 
«С-Кроссер». 

Яркая, немного аляповатая в этом 
строгом кожаном интерьере комби- 


нация приборов, рулевое колесо, в от- 
личие от конкурентов регулируемое 
лишь по углу наклона, колесико вы- 
бора настроек трансмиссии... Пер- 
вое, что приходит в голову: они с «Фо- 
рестером» как братья, белый и чер- 
ный. Причем (да простят меня афро- 
американцы!) в соответствии с зако- 
нами жанра «С-Кроссер» крупнее, на- 
пористее, даже наглее. Он привлека- 
ет внимание сочетанием темных тонов 
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О в комплектации «Сол» интерьер КАѴ4 - это клас- 
сика, сотканная из продуманных и выверенных 
ощущений. 



С Помимо выразительности, комбинацию при- 
боров «Тойоты» отличает русифицированное меню. 



О К функциональности внутреннего содержания 
«Форестера» не придерешься, но как же скромно 
все оформлено. 



С Если бы не голубенькие шкалы приборной ком- 
бинации, в «Субару» и взглянуть-то было не на что. 



О Ну «Аутлендер», да и только! Для «француза» 
убранство «С-Кроссера» выглядит мрачновато. 



С Классический вариант на тему «Лансер-Аут- 
лендер» в серьезном интерьере «С-Кроссера» смо- 
трится как-то невыразительно. 



О Короткая консоль, ровный, лишенный тоннеля, 
пол, богатое внутреннее содержание придают 
«Хонде» загадочность и необычность. 



С Спидометр и тахометр «Хонды» выглядят здо- 
рово, а вот частокол клеточек указателя топлива 
поначалу озадачивает. 
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НОМОА СР-Ѵ 

И багрово-красных оттенков подсве- 
ток. Манит выразительными формами 
водительского кресла. А на деле оказы- 
вается обычным «хорошистом», кото- 
рый проще и доступнее, чем ожидалось. 
Скажем, сиденье хотя и удобно, но ни- 
чем не лучше «субаровского», а окру- 
жающие пластики схожи по фактуре и 
смотрятся богаче лишь благодаря выи- 
грышной цветовой гамме. На самом же 
деле похвалы в этом автомобиле, пре- 
жде всего, заслуживает то, на что по- 
началу не обращаешь внимания: емкое 
и оригинально трансформируемое ба- 
гажное отделение, третий ряд сидений, 
продуманные места для мелких вещей, 
ящички-подстаканники и даже неболь- 
шой холодильник. 

Как и «белый брат», он наиболее 
отзывчив и доброжелателен при спо- 
койной взвешенной езде. И дело не 
только в том, что вариатор слишком 
зануден на высоких оборотах, про- 
сто мотор и трансмиссия наилучшим 
образом понимают друг друга имен- 
но в зоне оптимального крутящего 
момента. Здесь басовито" порыкиваю- 
щий «С-Кроссер» действительно вы- 
глядит подвижным бодрячком, а вот 
стоит утопить акселератор в пол, вся 
его энергия потихоньку растворяется 
в натужном, нескончаемом реве. Что 
ж, такова специфика вариатора, ощу- 
тимо влияющая и на звуковое сопро- 
вождение. Ведь на средних оборотах 
автомобиль совершенно не напрягает, 
но стоит газануть, и тогда только дер- 
жись. 




С Запаска висит снаружи, поэтому багаж- 
ник РАѴ4 получился на удивление прак- 
тичным. 


С Полноразмерное запасное колесо 
нарушило пропорции грузового отсека 
«Лесника». 


В «Хонде» тоже «докатка», только 
расположена удобнее - в нише под 
фальшполом. 


Снизу висит несерьезная «докатка», но 
стоит посмотреть внутрь «Ситроена», и ты 
готов на любые жертвы. 



Раз кроссоверы числятся универсала- 
ми, то просто обязаны иметь вмести- 
тельные и легко раскладываемые багаж- 
ные отделения. Открытие этого теста - 
«Ситроен С-Кроссер»: у него не просто 
грузовой отсек, а целый комплекс инте- 
ресных и нестандартных решений для 
путешественника. Так, на откидном бор- 
ту очень удобно коротать время в пло- 
хую погоду. При необходимости заднее 
сиденье можно сложить целиком, нажав 
единственный тумблер внутри багажни- 
ка. И это, естественно, лишь дополнение 
к регулируемым продольно и по углу на- 
клона подушкам и спинкам заднего ди- 
вана. 

«Хонда» и «Тойота» предлагают при- 
мерно одинаковый набор трансформа- 
ций и перемещений задних сидений, 
с той лишь разницей, что грузовой отсек 
СР-Ѵ почти на 100 литров больше. 


Ну а «Субару-Форестер» в первую 
очередь консервативен, его багажник 
можно увеличить только за счет скла- 


дываемых по отдельности спинок. Отсек 
широкий, но мелкий, что заметно огра- 
ничивает его вместимость. 
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С Чтобы вы не сомневались в его возмож- 
ностях, «С-Кроссер» позволяет полностью 
отключить динамическую стабилизацию. 






о Оно, конечно, немного смешное - откидное 
сиденье в «Ситроене», но при необходимости 
поможет. 


ч'і) Сігоеп С-Сго5$ег 


Базовая модель - «Мицубиси-Аутлендер XI». 
Французская версия впервые показана на Же- 
невском автосалоне в 2007 году. Весной начаты 
продажи в Украине. 


ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый 2,4 л ( 160 л. с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ : 5-ступенчатая механиче- 
ская, вариатор. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 5роП, Сііу, Зіуіе, 

Ргегліигл. 

ЦЕНА: 201 344-254342 грн. 


Проаорные багажник и салон с широки- 
ми возможностями для трансформирова- 
ния, отличные тормоза, большой дорож- 
ный просвет. 


^ Жесткий на мелких неровностях. 

ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 

8,2 

полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Типичный хорошист, знающий 
толк в отдыхе и путешествиях; 
вдобавок как нельзя лучше со- 
ответствует ярлычку XI. 


Подвески дотошно пересчитыва- 
ют на дороге мелкие неровности, гром- 
ко и возмущенно сообщая их размеры и 
количество. На пологих волнах автомо- 
биль ведет себя вполне комфортно, хотя 
больше чем хотелось бы повторяет про- 
филь дороги; с ростом скорости напря- 
гает резкими вертикальными ускоре- 
ниями. 

В управлении «С-Кроссер» наде- 
жен, но нетороплив и немного тяже- 
ловесен. Он словно обдумывает каж- 


дое ваше движение рулем, дает почув- 
ствовать весомость содеянного. Одна- 
ко, приняв решение, машина становит- 
ся чуткой, и единственное, чего она не- 
долюбливает, - резких изменений вы- 
бранной траектории. 

ГАРМОНИЯ СИЛ 

Поначалу и не поймешь, какие черты 
доминируют во внешности последней 
версии «Хонды СК-Ѵ»; то ли обычного 
универсала, то ли кроссовера. Посмот- 


ришь на крупные формы, массивные 
стойки и подштамповки кузова - ну 
точно «паркетник». А в профиль скорее 
вагон, да еще на таких колесах, которые 
прямо-таки теряются на фоне внешних 
пропорций. 

Придирки и рассуждения быстро 
заканчиваются, стоит с комфортом раз- 
меститься в салоне. Оказывается, да- 
леко не всякий «японец» грезит рацио- 
нальностью. По крайней мере, в данной 
комплектации СК-Ѵ дает почувство- 
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о Нажав наклавишу «Ѵ5А ОРР», можно поху- 
лиганить в быстрых поворотах. В отличие от 
«Тойоты» и, увы, «Форестера», «Хонда» такое 
дозволяет. 


Нопсіа СК-Ѵ 


Третья по счету версия популярного «паркетни- 
ка» дебютировала осенью 2006-го. В 2007-м она 
появилась в Украине, а немного погодя обзаве- 
лась бензиновым мотором 2,4 л. 


ДВИГАТЕЛИ : бензиновые 2,0 и 2,4 л (150 и 
166 л. с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 6-ступенчатая механиче- 
ская, 5-ступенчатый автомат. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: Еіедапсе, Ехесиііѵе. 

ЦЕНА: 179 385-215 698 грн. 

Удобные сиденья и органы управления, 
комфортен, просторен для пассажиров 
и грузов, выразительные ездовые спо- 
собности. 


А Неудобно переносить ногу с газа 
* на тормоз. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Возможности кроссовера очень 
разумно сочетаются с индиви- 
дуальными и доведенными до 
хорошего уровня настройками 
легкового авто. 



вать, что в рамках отведенного бюдже- 
та пластики, конечно, останутся жест- 
кими, но у них появятся цвета, оттенки, 
изменится фактура материалов. И кожа 
на сиденье перестанет напоминать сур- 
рогат, соберется мягкими складочками 
в местах сгибов, бережно и нежно при- 
нимая ваше тело в свои объятья. Воз- 
можно, для кого-то подобное - мелочи. 
Но когда автомобиль так рьяно испове- 


дует собственный стиль, то и привыч- 
ная, традиционная начинка смотрится 
совсем по-другому. 

При этом «Хонда» отнюдь не ли- 
шена удобной и продуманной води- 
тельской атрибутики. Яркие, вырази- 
тельные приборы, эргономически вы- 
веренные и при этом интересно ском- 
понованные органы управления, бо- 
гатый набор регулировок. Даже сиде- 


нья и те не только симпатичны, но и на 
удивление гостеприимны. А уж задние 
пассажиры и вовсе повизгивают от 
восторга, ведь похожую свободу раз- 
мещения им мог предоставить только 
«Форестер». 

Сначала ускорение буквально об- 
волакивает пассажиров, навевая четкие 
ассоциации с «С-Кроссером». Но ког- 
да стрелка тахометра подбирается к че- 
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С Даже в крайнем положении дивана 
в «Тойоте» тесно коленям, поэтому 
продольная регулировка в основном 
варьирует объем багажника. 



С В новом «Форестере» очень про- 
сторно, правда, средний пассажир 
пожалуется на мешающие жесткие 
подстаканники. 



О На первый взгляд «Ситроен» пред- 
лагает великолепный диван сзади, но 
из-за опции - люка в крыше - запас по 
высоте отсутствует. 



О Здесь всего в меру: мягко, удобно, 
просторно. Такова «Хонда СВ-Ѵ». 


тырехтысячной отметке, что-то неумо- 
лимо меняется. Ненавязчивый баритон 
мотора вдруг перерастает в рык, и авто- 
мобиль, как пришпоренный, устремля- 
ется вперед. В этом «выстреле» чувству- 
ется такой характер, такая песня, что 
можно с закрытыми глазами подыто- 
жить - это «Хонда». 

В голове сплошные ассоциации с 
легковым автомобилем. Вот подвески 


ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

О Общие данные 


Размеры, мм: 
длина/ширина/высота 


Раза 


Колея спсреди/сзади 


Объем багажника, л 






Максимальна^ 



расход топлива, л/100 км: заго- 
род./город./смешанный 


О Двигатель 


Р^сдрложение 


числ іапанов 




ІСтепені/ш 


Мощнос^пи^"^ .. 


! крутящий момент, Н*м 


Трансмиссия 


Тип 


Коробка передач 


Передаточные числа 
І/ІІ/ІІІ/ІѴ/Ѵ/З.х. 

I Ла0[^і^іаредсіЧа^ 


О Ходовая чааь 


Подвеска: спереди 


ТОѴОТЛ КАѴ4 

БПВАКи Р0КЕ5ТЕК 

СІТКОЕ.,' 

С-СК0Ѵ5ЕК 

НОМОА СК-Ѵ 

4395/1815/1685 

4560/1780/1700 

4645/1805/1670 

4530/1820/1675 

2560 

' 2615 

2672 

2620 

1560/1560 

1530/1530 

1540/1540 

1565/1565 

586 

450 

441/510 

556 

5,1 

5,3 

5,3 

5,5 

1590/2110 

1515/1940 

1675/2270 

1631/2080 

10,6 

11,0 

10,4 

10,0 

180 

182 

195 

190 

АИ-95/60 

АИ-95/60 

АИ-95-98/60 

АИ-95/58 

7,9/12,6/9,6 

7,7/12,9/9,6 

7,5/12,6/9,3 

7,4/13,1/9,5 


спереди поперечно 

спереди продольно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

Р4/16 

0п4/16 

Р4/16 

Р4/16 

2362 

2457 

2360 

2354 

9,8 

10,0 

10,5 

9,7 

125/170 

126/172 

125/170 

122/166 

224 

229 

232 

220 


полноприводная | полноприводная 


3,94/2,19/1,41/ 

1,02/-/3,14 


3,29 

типа «Мак-Ферсон» 


2,79/1,55/1,0/ 

0,69/-/2,27 


полноприводная 

Аб(СѴТ) 

2,35-0,395/ 1,75 


многорычажная 


Торм' «за: переднис- 


задние 


Размер шин 


реечное 

дисковые 

вентилируемые 

дисковые 

225/65Р17 


4,44 

типа «Мак-Ферсон» 


на двойных 
поперечных рычагах 


Г 


реечное 

дисковые 

вентили руемые 

дисковые 


225/55Р17 


6,47 

типа «Мак-Ферсон» 


многорычажная 


реечное 
сгидппугидитрдрм 


дисковые 

вентилируемые 

дисковые 


225/55Р18 


полноприводная 

2,79/1,61/1,08/ 

0,77/0,57/2,0 


4,50 

типа «Мак-Ферсон» 


многорычажная 


реечное 
_ШДР0ШЛИ1елем, 
дисковые 
вентилируемые 

дисковые 


225/60Р18 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ РЕДАКЦИИ 
О Весовые и геометрические характеристики 


Снаряженная масса, кг 


Нагрузка на огькг(%): 
переднюю 


Ш 


ДороЖны^просвет, мм 


О Динамические качеава 


' *■ Ѵі ' ' ' 

. «»- 

■«ѵ- 

Разгон, с: 



О Элааичноаь 


Время разгона, с: 
60-1 00 км/ч {IV) 


80-120 км/ч (V) 


О Выбег, м: 


120-50 км/ч 


50-0 км/ч 


О Торможение со 100 км/ч: 


то^'мтзнои путь, м 


замедление-, м/0 


•аШ 


1601 

1533 

1698 

1624 

907,5(56,7} 

834(54,4) 

907(53,4) 

923(56,8) 

693,5(43,3) 

699(45,6) 

791(46,6) 

701(43,2) 

190 

205 

210 

190 




Погрешность спидометра 2.9% 

12 

8 8с ' 

5,4с 

Погрешность ^яом^а 6,6% 

5 'і8?9і 

ЛофёшноКспЦНІІ^ 3,1% 

Погрешность сліщометра 2,0% 


6,5 

6,9 

6,4 

6,6 

8,1 

яо 

8,1 

8,3 




1424 

1376 

1383 

1464 

695 

688 

548 

740 

1 



1 39,6 

43,2 

39,2 

41,5 

1 — 
сгГ 

8,9 і 

9,8 
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^ - поперечный размер 


" Модель 


^^2 

Н 

Ні 

Нг 

Ві 

Ві 

^■Зтіп/тах 

^^Зтіп 

Нз 

Н4 

^баг.'^ 

ТОѴОТА ВАѴ-4 

Ц 930-1120 

640-885 

1220 

1025 

955 

1 

1430 

1390 

745/1495 

1015 

495 

990 

328 

зивАви ровЕЗ]^^^^ 

665-900 

1205 

995 

945 

1400 

1400 

940/1710 

1075 

410 

875 

376 

955-1120 

620-700-930 

1195 

985 

940 

1430 

1425 

970/1745 

950 

540 

755/960 

456 

Н0N^А СВ-Ѵ 

905-1090 

530-680-915 

1240 

1075 

970 

1445 

1415 

900/1665 

1010 

320/545 

955 

412 


*При сдвинутых назад сиденьях. 



ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


и’ ■ ■ ■ ' 

Рабочее мепо 
водителя 

Салон 

Ходовые 

качества 

Комфорт 

Приспособленность 
к Украине 


Модель 

Сиденье 

Органы 

управления 

Обзор 

Передняя часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

г 

3 

Плавность хода 

Климат 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

Эксплуатация 

1 Общая оценка 

ТОѴОТА ВАѴ-4 

7 

9 

7 

8 

7 

8 

9 

8 

8 

7 

7 

8 

8 

8 

8 

7,8' 

ЗУВДВи РОВЕЗТЕВ 

8 

8 

9 

8 

9 

7 

8 

8 

8 

9 

8 

8 

9 

7 

8 

8,1 

СIТК0ЕN С-СВеЗЗЕВ 

8 

8 

8 

8 

8 

10 

8 

9 

8 

8 


8 

9 

8 

7 

8,2 

НОМВАСВ-Ѵ 

9 

9 

8 

9 

9 

8 

9 

8 

9 

9 

іі 

9 

8 

8 

7 



Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов редакции. Оценка не является абсолютной, она показыва- 
ет место машины в данном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - Ю баллов (идеал). 8 баллов 
- норма для этого класса машин. 


Привычно гулко прошлись по сты- 
кам и трещинам асфальта, затем ку- 
зов упруго и в то же время мягко от- 
метился на пологих волнах. Одна- 
ко появились колдобины посерьез- 
нее - и тут «Хонда», размашисто кач- 
нувшись, наконец, выдала себя, про- 
демонстрировав совсем не легковую 
упругость шасси, а чуть позже, когда 
дорога стала ровнее, вновь незаметно 
превратилась из кроссовера в легко- 
вой автомобиль. Непривычно как-то, 
но нравится, тем более что и управ- 
ляется СК-Ѵ совсем не так, как сопер- 
ники: проще, понятнее... При этом 
«пишет» повороты ничуть не хуже 
«Субару», куда «прозрачнее» для во- 
дителя, нежели «Тойота», и не так тя- 
желовесна, как «Ситроен». Словом, 
хороша! 

ЗАПАС 

УСТОЙЧИВОСТИ 

Независимо от степени модельной но- 
визны, на эти автомобили по- 
прежнему обращают внимание. Кто-то 
с завистью и раздражением: дескать, 
разъездились тут. Иные, наоборот, с 
интересом. И тогда действительно при- 
ятно на время почувствовать себя об- 
ладателем дорогого, но нужного в на- 
шей стране транспортного средства, 
способного решить многие проблемы. 
Пусть каждый из участников этого те- 
ста делает это по-своему, с новым упо- 
ром на собственного «кита» - тем ин- 
тереснее сравнение. Кого-то покорит 
сбалансированное обаяние «Хонды 
СК-Ѵ». Других заинтересует велико- 
лепно оборудованный грузопассажир- 
ский отсек «С-Кроссера» или немного 
спорная, но идеально подходящая для 
плохих дорог плавность хода «Лесни- 
ка». Ну а иных прельстит максимализм 
динамических качеств «Тойоты КАѴ4». 
Выбирайте. □ 



Сергей 

Воскресенский: 
«Нивее - зна- 
чит, дороже. 
Продавцы легко 
убеждают нас, 
что любая новин- 
ке? - суть само 
совершенств^', 
а значит, надо 
платить. Мне 
кажется, этот тест 
отчасти опроверг подобнме утверж- 
дения, тодчеркнуч, что любой, самый 
свежий продукт не всегда дозрѵ^л до 
идеала». 
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ВМѴѴ 3 серГі 


Із задоволенням 
за кермом 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ БУВАРО ІМРРЕ2А, МІТЗУВІБНІ ^АNСЕР 4X4 



2,0 л, 150 Л.С., 5-ступенча- 
тая механическая коробка 
передач, комплектация 
5рогг (72), 169 900 грн 


У них разные типы кузовов, как и 
конструкции полноприводных транс- 
миссий. Но под капотами близкие по 
возможностям 2-литровые моторы. 


но солидных размеров добропорядоч- 
ный седан, на котором даже эффект- 
ный аэродинамический пакет выгля- 
дит как дорогой костюм. 
^^-^^Субару-Импреза» даже в версии 
«Спорт» сама скромность, правда, креп- 
ко стоящая на базовых 17- дюймовых 
колесах. Фотограф, привыкший «лю- 
бить глазами», буркнул что-то о корей- 
ских мотивах. По-своему он прав, хо- 
тя в рациональном облике «Импре- 
зы» есть намек: внешняя сдержанность 
лишь оболочка. 


Г оповые * вёрсии «Мицубиси- 
Лансер» и «Субару-Импреза», 
как известно, всерьез противо- 
стояли друг другу на раллийных 
трассах. Скрупулезно подсчитывали 
количество побед, наращивали муску- 
латуру турбомоторов, все изощреннее 
становились полноприводные транс- 
миссии. Ну а модификации попро- 
ще боролись за симпатии потребителя 
взвешенными решениями. 

Маркетологи решили развести со- 
перников. «Лансер» сегодня - яркий. 


ШШАНСІіаРОвДННЫИ 

ЁИАКоашлизвл 

Шершавый, жесткий пластик, сдержан- 
ные обводы передней панели, крупные, 
но совершенно незапоминающиеся 
приборы. В интерьер «Импрезы» влю- 
биться трудно. Взгляд скользит по вы- 
пуклостям и впадинам бесполых ди- 
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БУВАВУ ІМРВЕ2А 


УЩСу6зру-ІА0\0і'і^Укрщя^сті;^^с:і^Атсгі^'^щ0щса^і<-сопё 
І^ОІ^ЩІк.суди/і Сер^^Цоскр1сенск1^й; 0ото: ІІЬ.ор0^б^КрШ- ^ 









заинерских решений. Но другие части 
тела не согласны с подобной оценкой: 
им очень подходят спортивные ковши 
передних сидений, маленький хваткий 
руль, налитые упругой силой педали. 
Автомобиль дает почувствовать нот- 
ку индивидуальности, культивируе- 
мую в нескольких поколениях «Импре- 
зы». Конечно, не все идеально. Слиш- 
ком низко расположенный руль, под 
который приходится протискиваться, 
невзирая на регулировки, а после под- 
ныривать, чтобы разглядеть верхуш- 
ки шкал приборов. Зеркало приклее- 
но аккурат посередине ветрового стек- 


ла, ручник в «боевом» положении упи- 
рается в колено. Словом, на водитель- 
ском месте усаживаешься даже излиш- 
не плотно и от этого «Субару» кажет- 
ся компактнее, нежели на самом деле. 
Оказавшись сзади, с удивлением от- 
метил: здесь гораздо просторнее, чем 
ожидал. 

Конечно, «Лансер» тоже далеко 
не эталон и внутри выглядит заметно 
проще, чем ожидаешь, оглядев машину 
снаружи. Те же недорогие, гулкие пла- 
стики, в сочетании с которыми даже 
кожа на сиденьях смотрится довольно 
обыденно. И все же здесь как-то про- 


сторнее, ярче, интереснее. Глаза и дру- 
гие части тела не вступают в дискус- 
сию. Сочная, яркая комбинация при- 
боров, насыщенный информационный 
дисплей, удобный руль и педали. Авто- 
мобиль не предлагает изысканной по- 
садки, а его органы управления не вы- 
деляются подчеркнутой упругостью и 
духом спортивности. А может, и не на- 
до? Здесь просторно, легко входить- 
выходить, менять позу в ненавязчивом 
охвате водительского кресла. Конечно, 
оно проще «субаровского», но вполне 
удобно, к тому же неплохо распределя- 
ет нагрузки и более универсально. 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ БУВАРи ІМРРЕ2А, МІТБУВІБНІ ЕАМСЕР4Х4 


ск 

$иЬаги Ітргега 

< 

л 

Дебют полноприводной модели с кузовом хэт- 
чбек соаоялся осенью 2007-го. Нынешней вес- 
ной прошла премьера «Импрезы» версии ѴѴВС. 

а. 

< 

ос 

X 

I- 

X 

м 

X 

ДВИГАТЕЛИ: бензиновые 1,5; 2,0 и 2,5 л турбо 
(107;150и230л.с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 5-аупенчатая механиче- 
ская, 4-аупенчатый автомат. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: семь уровней 

ЦЕНА В УКРАИНЕ: 125 900-184 800 грн 


Л Приятна для водителя, удобна для пасса- 
* жиров, хорошие тормоза и управляемость. 

< 

А Очень маленький багажник, посредствен- 
* ный акустический комфорт, недостаточно 
энергоемкие подвески. 

н- 

и 

ш 

1- 

ОБШАЯ О полная оценка 

М по категориям 

ОЦЕНКА ^ ^ в конце статьи 

§ 


т 

Для культовой машины в ней 
многовато противоречий, для 
обычной не хватает практич- 
ности. Просторный салон и вы- 
пячивание отдельных ездовых 
возможностей - аргументы 
далеко не для всех. 




Кажется, все при нем: просторный 
салон, яркость красок, добротность от- 
делки. Но чего-то не хватает. Ага: в ин- 
терьере «Ланеера» нет даже намека на 
то, ради чего затеяно это сравнение - 
на полный привод. Лишь невзрачный 
тумблер на центральной консоли внеш- 
не выделяет самую дорогую версию ма- 
шины. В общем, если вы решили похва- 
статься нестандартными возможностя- 
ми авто, придется вести экскурсию... 
в яму или на подъемник. Или поста- 
раться продемонстрировать особенно- 
сти в движении. Попробуем? 


СТЕРЕОТИПЫ И РЕАЛИИ 

О звуки, доминирующие в «Импрезе»! 
Вот басовито и вкусно забурчал оппо- 
зитный мотор, что-то эхом отозвалось в 
раскручивающихся шестеренках транс- 
миссии. По современным меркам, все 
это лишнее, по крайней мере, для обыч- 
ной версии машины, но ведь заводит! 
Вот напружинилась нога на сцеплении, 
подобрались руки на руле. Стартуем! 

И тут - первое серьезное разоча- 
рование. Кажется, предусмотрели все: 
пронизанный спортивностью интерьер, 
боевой звук, есть даже легкая дрожь на 


С Тот случай, когда «Импрезе» прощаешь 
недостатки: в повороте едет здорово, лишь 
крены кузова великоваты. 

О Кнопка пуска - отличительная черта доро- 
гой версии «Импрезы». Ниже притаился тум- 
блер системы стабилизации. 



рулевом колесе. Более того, «Субару» 
охотно срывается с места, демонстри- 
руя поразительную эластичность дви- 
гатетш, даже на небольших оборотах. 
Мотор выполняет свою работу уверен- 
но, но совершенно неэмоционально. На 
этой «Импрезе» можно переключаться 
на 4000 об/мин, а можно на 7000, двига- 
тель воспринимает это одинаково. Хотя 
нет! В последнем случае придется ждать, 
когда же мотор неторопливо подведет 
стрелку тахометра к зоне предельных 
оборотов. Одним словом - Евро IV! Хо- 
тя для повседневной езды - неплохо. 
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КЕМАШТ МЕСАNЕ $ЕОАМ 



НІЖ БУДЬ-ЯКІ знижки 


шѵуш.гепаиііиа 

ВЕмдиіт 

Ріпапсе 


СПЕЦІАЛЬНА КРЕДИТНА ПРОПОЗИЦІЯ ВІД 


5 , 9 % 


РІЧНИХ у изо БЕЗ ПОЧАТКОВОГО ВНЕСКУ 


"Діе 3 1 ЛИПНЯ по 31 СЕРПНЯ 200В року на весь МОДЕЛЬНИИ ряд РЕНАОЕТ { ДОКЛАДНІШЕ ПРО ЦІНИ НА КОМПЛЕКТАМИ НА САИТІ КОМПАНИ. 

ГАРЯЧА ПІНІЯ* Я-ЯПП-ЯПП-Я-ЯІ П 

* ^ III ОПЛАТАВГРИВНЯХ КРЕДИТѴеіНДЕКС-БАНК.ЛІЦВІЗІЯНБѴ№99ВІД16.01 2003Р. 

(ДЗВІНКИ Зі СТАЦІОНАРНИХ ТЕЛЕФОНІВ В МЕЖАХ УКРАІНИ БЕЗКОШТОВНІ) РЕНО ФІНАНС РЕНО МЕГАН СЕДАН. 










АВТОМОБИЛИ 1 ТЕСТ БОВАРи ІМРКЕ2А, МІТБОВІБНІ САМСЕР 4X4 




І\/Іі(5иЬі$Ііі Іапсег 4x4 


Выразительный седан появился в Украине в 


2007-м, полноприводная версия пока не про- 

5 

дается. 

Г“ 

о. 

< 

ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый 2,0 л (150 л. с.). 

ос 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 5-ступенчатая механиче- 

X 

ская или вариатор. 

м 

КОМПЛЕКТАЦИИ: ІпІепБе, Ітеп5е+. 


ЦЕНА В УКРАИНЕ: пока не определена. 


Л Просторен и универсален внутри, удоб- 
ные разгонная динамика, тормоза, плав- 
ность хода. 

2 

А Тесный багажник, посредственная обзор- 
* ность, шум на высоких оборотах. 

Г“ 

и 

1X1 

15 

І 

ОБШАЯ полная оценка 

піі^кл Ж » категориям 

ицьпКА ^ ^ в конце статьи 

м 

ш 

Полный привод - далеко не са- 

п 

мое важное в этом автомобиле. 
«Лансер» - типичный рацио- 


нальный середнячок с неплохи- 


ми внешними данными. 


О Идеальная возможность сравнить поведе- 
ние передне- и полноприводного «Лансера». 
Последний едет надежнее. 

О «Лансер 4x4» предлагает три режима 
трансмиссии: передний привод, автомати- 
ческое подключение второй оси и, зачем-то, 
принудительную блокировку муфты. 




Путаницы добавляют неожиданно 
комфортные подвески. Еще не осознав 
до конца, насколько логичны подобные 
настройки, с удивлением обнаружил, 
что машина мягко катится по швам, 
стыкам, мелким неровностям. Более то- 
го, при небольших скоростях она впол- 
не доброжелательна и на канавах по- 
серьезнее. Но стоит поддать газу, «Им- 
преза» становится прыгучей, склонной 
к раскачке. Оказывается, ее подвески 
не только мягкие, но и короткоходные, 
а значит, приспособлены к отечествен- 
ным колдобинам лишь условно. 

В противоречие с подвесками всту- 
пает резкий и импульсивный руль, ко- 


торый поначалу воспринимаешь с не- 
доверием: машина требует к себе слиш- 
ком много внимания, не позволяет рас- 
слабиться. Понимание подобной стро- 
гости приходит постепенно, когда с ро- 
стом скорости «Импреза» все уверен- 
ней и надежней ведет себя в поворотах. 
Почувствовав твердость намерений, 
она словно прилипает к дороге, позво- 
ляя рассчитывать траекторию до мил- 
лиметров. Водитель лишь намекает, де- 
лая почти незаметное движение рулем, 
машина же мгновенно выполняет ко- 
манду. Минусы связаны с характери- 
стиками подвесок. В быстрых виражах 
мешают неожиданно большие крены и 


не всегда стабильное поведение на не- 
ровностях. 

УНИВЕРСАЛЬНЫЙ «УЛАН» 

«Лансер» сразу дает понять: от его пол- 
ного привода вряд ли стоит ждать чего- 
то необычного - игры мускулатурой, на- 
пример. Никаких заигрываний со спор- 
том. Схема трансмиссии с автоматиче- 
ским подключением задних колес заим- 
ствована у «Аутлендера ХЬ» и ориен- 
тирована, прежде всего, на надежность 
управления. Можно эксплуатировать 
«Лансер» и переднеприводным, ради 
экономичности. И лишь по необходимо- 
сти, например на мокрой или скользкой 
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дороге, вспоминать о второй ведущей 
оси. Поэтому на асфальте в первую оче- 
редь обращаешь внимание на иные осо- 
бенности машины. 

Двигатель и вариатор словно изу- 
чают друг друга. Один натужно ревет на 
максимальных оборотах, а другой плав- 
но подстраивается, старательно сгла- 
живая совместный результат. На пер- 
вый взгляд слишком шумно и монотон- 
но, не вызывает эмоций. Однако мало- 
помалу стало очевидно: плавный не зна- 
чит медленный, а 150 лошадей под капо- 
том «Мицубиси» просто настроены по- 
другому и в целом ничем не хуже «суба- 
ровских». Более того, на высоких оборо- 
тах мотор «Лансера» даже эмоциональ- 
нее. Правда, звуков - с избытком! Сто- 
ит немного сбросить газ - «Лансер» вро- 
де становится тихим и покладистым. 


о ВНЕШНОСТИ СПОРЯТ 


Конечно, сравнивать экстерьеры - дело 
неблагодарное. Но какая-то незащищен- 
ная безликость «Импрезы» разочарова- 
ла нас не на шутку. Казалось бы, у обо- 
их яркие цвета, очень похожие аэроди- 
намические пакеты: накладки на поро- 
гах, бамперы, задние спойлеры. При- 
смотришься - кажется, все сделано на 
одном «свечном» заводике. Но «Лансер» 
выглядит если и не идеально, то ярко. 



привлекательно. Есть в нем цепляющая 
за душу энергетика. 

В «Субару» уже не до вздохов по 
безрамочным стеклам. . . По отдельности 
большинство элементов облика вырази- 
тельны: фары, задние фонари, аэродина- 
мическая накладка на заднем бампере. 
Но складываешь их вместе - становит- 
ся грустно, даже уныло. Автомобиль за 
$34 000 мог бы быть и поярче. 





С Задние пассажиры «Субару» совершенно неожиданно для себя 
оказываются в удобном, вместительном автомобиле. 


© Плечам и коленям в «Мицубиси» места хватает, а вот крыша ока- 
залась низковата. 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ ЗиВАРО ІМРРЕ2А, МІТЗОВІЗНІ ^АNСЕК 4X4 



С Из-за полноразмерной запаски багаж- 
ник «Импрезы» ну просто никакой - 
всего 120 литров! 


О Мода, что ли, такая: салон 
«Лансера» большой, а в грузовой 
отсек едва поместится пара дорожных 
сумок? 



В некоторых режимах он действительно 
не так голосист, как «Импреза», и более 
комфортен. Но там был басовитый рык, 
ласкающий самолюбие, - здесь же от- 
кровенно дребезжащий, резкий звук из 
глушителя, к которому, стоит нажать от 
души, добавляется нудный рев мотора, 
а на высокой скорости и аэродинамиче- 
ские посвистывания. 

И все же «Лансер» куда более уни- 
версален. Подвески не пытаются казать- 
ся комфортнее-, чем есть на самом деле. 
Машину, в отличие от «Импрезы», при- 
вычно потряхивает на мелких неровно- 
стях, она подробнее повторяет профиль 
дороги. Зато подвески не допускают рас- 
качки на глубоких волнах и заметно уве- 
реннее справляются с серьезными кол- 
добинами. 

Управляемость надежна и понятна. 
Спокойные, взвешенные реакции, хоро- 
шая обратная связь, стабильное поведе- 
ние на прямых и в поворотах. Увы, бы- 
стрых виражей «Лансер» даже в полно- 
приводном варианте не любит. До по- 
ры он старательно вгрызается в ас- 
фальт, позволяя почувствовать преи- 
мущества второй ведущей оси. Но сто- 
ит потребовать большего, машина по- 
переднеприводному смещается наружу, 
давая понять: «Это не мое!» «Импреза» - 


ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



О Общие данные 

5иВАКЛМгКЕ2А2Х 

М:Т50ВбНиАМСЕВ4х4 1 

Размеры, мм: 
длина/ ширина/ высота 

4415/1740/1475 

4570/1760/1505 

база 

2620 

2635 

колея спереди/ сзади 

1495/1500 

1530/1530 

Радиус поворота, м 

5,3 

5,0 

Объем багажника, л 

300 

315 

Масса снаряженная/ полна.ч, кг 

1480/1890 

1537/1915 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,6 

11,4 

Максимальная скороаь, км/ч 

193 

195 • 

Топливо/ запас топлива, л 

А-95/60 

А-95/59 

Расход топлива, л/100 км: загородный/ 
городской/ смешанный 

6,9/11,1/8,4 

6,8/12,1/8,8 

О Двигатель , 

Расположение 

спереди продольно 

спереди поперечно | 

Конфигурация/число клапанов 

0П4/16 

Р4/16 

Рабочий объем, см^ 

1994 

1998 

Степень сжатия 

10,2 

10,0 

Мощность, кВт/ л. с. 

110/150 при 6400 об/мин 

110/150 при 6000 об/мин 

Крутящий момент, Н’М 

196 при 3200 об/мин 

198 при 4250 об/мин 

О Трансмиссия 



Тип 

полноприводная 

полноприводная 

Коробка передач 

М5 

А6 (СѴТ) 

Передаточные числа І/ІІ/ІІІ/ІѴ/Ѵ/ѴІ/З.х. 

3,45/2, 06/1, 45/1, 09/0, 83/-/3, 33 

2,35/1,40/1,07/0,83/0,63/0,52/-/ Н.Д. 

Главная передача 

4,11/1,48* 

6,12 

О Ходовая часть 

Подвеска: спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

на поперечных рычагах 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное с гидроусилителем 

] реечное с гидроусилителем 1 

Тормоза: передние/ задние 

дисковые вентилируемые/дисковые 

дисковые вентилируемые/дисковые | 


Размер шин 


•'Режим ОиаШпде (демультипликатор). 


205/50К17 


205/60В16 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ РЕДАКЦИИ 


Снаряженная масса, кг 

1421 

1466 

Нагрузка на ось, кг (%): переднюю 

805(56,6) 

866(59,1) 

заднюю 

616 (43,4) 

600(40,9) 

Дщ ожный просвет, мм 

145* 

145** 


^ Динамические качества 


О Эластичность 


Время разгона, с: 60-100 км/ч (IV) 


&0-120 км/ч (V) 



15,7с 22,5с 
11»2с 31.8с 

58.6с 
тах 

4.9с., 

іКМ/ч 



Погрешность спидометра 6,1% 


10,9 


16,0с 22,3с 
11,4с і_і' 32,6с 


^ \ ■ /7 
г ' ' 120 140 / 
Ч 100 160 

'80 V 

.'ао 

— 40 ^ 

'^20 3 


1,5с. 


“^З.Ус 
тах 

к 

''Ѵкм/ч 


?/ 


17,9 


Погрешность спидометра 4,5% 


10 , 0 / 6 , 2 *** 


17,9/8,3*** 


1 120-50 км/ч 

1314 

1376 

1 50-0 км/ч 

598 

517,5 

Торможение со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 

37,5 

41,2 

заме^членио, м/с^ 

10,3 

9,4 


'^Система выпуска. **3ащита двигателя. ***Фиксированная передача /«0» в режиме «кикдауи». 
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- поперечный размер 


і, 


Модель 

к— I ' 

11 

12 

Н 

НГ 

Н2 

В1 

В2 

ІЗтіп/піах 

ВЗшіп 

НЗ 

Н4 

- 

Ѵбаг.,л 

$ивАКиіМРЯЕ2А2.0 

925- 

1130 

650- 

895 

і 1190 

1030 

950 1 

1 1395 

і 

, 1340 1 

1 і 

765/ 

1545 

1070 

320 

790 : 

120 

МIТ5^.ВI5НI^ЛNСЕК4x4 

910- 

1095 

635- 

855 

1200 

960- 

1020 

925 

1390 

1 

1395 

900/ 

1670 

930 

440 

1 1 

430 

^ _ — 

1 

' 284 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Модель 

Рабочее место 
водителя 

Салон 

Ходовые 

качества 

Комфорт 1 

Приспособленность 
к Украине 


Сиденье 

Органы 

управления 

о. 

о 

го 

ѴО 

Передняя 

часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

г 

3 

Плавность хода 

Климат 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

Эксплуатация 

Общая оценка 

ЯІВАНи ІМРКЕ2А2.0 

9 

8 


8 

8 

5 

8 


9 

7 


8 

7 

8 

8 

7,8 

МІТ5иВІ5НІ ІАМСЕЯ4Х4 

8 

8 

7 

9 

8 

7 

8 

8 

8 

7 

5 ^ 

8 


9 

8 

7,9 


Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов редакции. Оценка не является абсолютной, она показыва- 
ет место машины в данном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - Ю баллов (идеал). 8 баллов 
- норма для этого класса машин. 


ТО позволяла скользить, управляя ав- 
томобилем, до тонкостей рассчитывая 
траекторию. Полный привод «Лансера» 
- скорее для более рационального рас- 
пределения сил на колесах. И никакого 
спорта, никаких скольжений! 

БУЙСТВО ЦЕН 

Эти автомобили не объединят ни давнее 
соперничество, ни схожие по возможно- 
стям двигатели, ни привод на четыре ко- 
леса. Смею предположить, что полно- 
приводных «лансеров» на наших доро- 
гах будет больше. И дело не только в 
том, что «Мицубиси» более универса- 
лен, а «Субару-Импреза» - скорее авто- 
мобиль для индивидуалиста. Он в срав- 
нимой комплектации еш,е и наверняка 
окажется дороже, а это сильно меняет 
требования. □ 



Воскреотский: 
«Л/Іииубиси») 
явна но хватлет 


•выразительных 
ездовых воз- 
можн остей: 
а ани скромнее, 

I нежели внеіа- 
ность маіьины. 
Однако срач- 

нение с «Субару» доказало, что яркость 
настроек не всегда может компенсиро- 
кать иные недостатки». 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ НУ^N^АI БЕЫЕБІБ 



Собственная гордость 

«Р0і_і0зи(;^» _ самое передовое творение «Хёндай», призванное конкурировать с европейцами клас- 
са люкс. Серьезность намерений оценил Сергей Воскресенский. Фото автора и «Хёндай». 


У зкие азиатские улочки, гирлян- 
ды замысловато соединенных 
проводов, прижавшиеся друг 
к другу домики. Рядом огром- 
ные, в европейском стиле современные 
здания из стекла, металла и бетона, тор- 
говые центры, широченные проспекты 
и эстакады. Все это каким-то непости- 
жимым образом уживается друг с дру- 
гом, передавая доброжелательный, хоть 
и противоречивый колорит. 

В Сеуле, например, явно не в поче- 
те маленькие автомобили. Конечно, они 
встречаются, но корейцы предпочитают 
машины классом повыше. Своеобразна 
и палитра популярных цветов: черный, 
белый и несколько оттенков серебристо- 
го. Для страны с жарким климатом та- 
кое «разнообразие» рационально и кон- 
сервативно одновременно. Вокруг нема- 
ло знакомых машин, но с непривычны- 
ми эмблемами и названиями! 


В далеком 1967 году, когда в СССР 
уже был свой, по тем временам, доволь- 
но развитый автопром, компания «Хён- 
дай» собрала первый лицензионный ав- 
томобиль. Семь лет спустя появилась 
полностью самостоятельная разработ- 
ка - малолитражка «Пони». Ну а сегод- 
ня мы знакомимся с гордостью дизай- 
неров и инженеров - «Хёндай-Генезис». 
Он призван конкурировать с китами 
мирового автопрома: «Мерседес-Бенц 
Е-класса» и БМВ 5-й серии. Звучит, ко- 
нечно, смело. Однако вспомним о при- 
оритетном для таких машин американ- 
ском рынке, о заводе, заложенном в Рос- 
сии, посетим громадный исследователь- 
ский центр «Хёндай мотор», где от про- 
тотипов рябит в д’лазах, и... подобные 
заявления не кажутся столь уж невы- 
полнимыми. А еще все сильнее желание 
посмотреть, насколько хорош этот за- 
днеприводный седан бизнес-класса. 


.1) 

Нуипсіаі СепеБІз 3,8 л Ѵ6 | 

ос 

5 

к 

2: 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ ! 

Размеры, мм: 

длина 4945 

сГ 

О 

ширина 1863 

од 

го 

высота 1480 

о 

база 2Й5 

о. 

колея спереди/сзади 1575/1580 

ш 

Объем багажника, л 450 

^а 

Радиус поворота, м 5,5 

X 

Снаряженная масса, кг 1735 

< 

Разгон 0-100 км/ч, с 7,0 


Макс, скорость, км/ч 21 0 

Запастоплива,л АИ-95/73 

Расход топлива, л/100 км: 

загородный цикл 7,2 

городской цикл 13,6 

ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый, Ѵ6, 24 клапана, 

3,8 л, 213 кВт/290 л.с. при 6200 об/мин, 358 Н-м 
при 4500 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ: заднеприводная, А6 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: подвески - многорычажная/ 
многорычажная; рулевое управление - рееч- 
ное с электрогидроусилителем; тормоза дисковые 
вентилируемые/дисковые; шины 225/55К17 
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СИЯНИЕ ДВУХ ЛУН 

Будь этот «Хёндай» попроще, создате- 
лей немедленно замучили бы вопроса- 
ми о внешней схожести данного авто 
с аналогами. Но в данном случае дизай- 
неры даже гордятся заимствованиями, 
ведь создавая «Генезис», они стреми- 
лись перенять лучшее, включая и тех- 
нологии. Мы внимательно слушаем ин- 
женеров, говорящих о преимуществах 
новой платформы с почти идеальным 
распределением массы (52 на 48%) меж- 
ду передней и задней осями (ну чем не 
БМВ?). Внимаем о специальных клеях 
и высоколегированной стали в важных 
узлах несущего кузова, чья масса сни- 
жена, а жесткость на кручение увеличе- 
на. Обсуждаем с дизайнерами несколь- 
ко (для разных рынков) радиаторных 
решеток, эмблем, выбирая лучшую и 
забывая об уже знакомых очертаниях. 

Создатели машины продолжают 
сравнения с конкурентами. Дескать, 
благодаря большой базе салон их се- 
дана просторнее, к тому же он пре- 
красно оснащен. Взять хотя бы высо- 
коклассную аудиосистему Гехісоп, се- 
рийно устанавливаемую на «Хёндай- 
Генезис» и... на «Роллс-Ройс Фантом»! 
А ведь есть еще современные много- 
рычажные подвески и их опция - пнев- 
матика, контролируемая электрони- 
кой. Гамма двигателей - 3, 8-4,6 л, к ним 
шестиступенчатые «автоматы» Аізіп и 
2Р. Есть и иЗВ-разъемы; камера задне- 
го вида, проецирующая изображение 
на 8-дюймовый дисплей. И все это в 
стандартном исполнении. Словом, по- 
взрослому и, невзирая на мою иронию 



О Раздельный климат-контроль, датчики влажности и дождя, породистая аудиосистема, внуши- 
тельный экран монитора и кожа даже на передней панели. 




НЕ ЭКОНОМИТЬ НА БЕЗОПАСНОСТИ 



Даже в стандартной комплектации «Ге- 
незис» оснащен восьмью подушками 
безопасности. В следующем году на пе- 
редних сиденьях появятся активные 


подголовники, управляемые электро- 
никой. Говорят, это позволит снизить 
вероятность травм спины, шеи и позво- 
ночника. 



С На фоне остального комбинация приборов 
выглядит обыденно и простовато. 


О Управлять мультимедийной системой удоб- 
но, но «колесико», похоже, заимствовано у 
конкурентов. 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ НУОМОАІ СЕЫЕ5І5 



і 


} 


по поводу заимствованности, выгля- 
дит высококачественно, современно и 
представительно. А как работает? 

БИЗНЕС-ХОРОШИСТ 

«Генезис» уже привозили в несколь- 
ко стран, включая Россию, сравнивали 
с аналогами. Это подчеркивает серьез- 
ность намерений фирмы, тщательность 
в подборе комплектаций. Нам, напри- 
мер, выдают машины с пневматической 
подвеской и двигателем 3,8 л, 290 л.с. Де- 
скать, многое еще очень туманно, но вот 
этот пакет сформирован безоговорочно. 


Такие автомобили можно оцени- 
вать по-другому: усевшись нога на но- 
гу на просторном заднем кожаном ди- 
ване с его податливыми формами. Во- 
круг натуральное дерево, современная 
электроника. Все это действительно до- 
ставляет удовольствие. Но неистреби- 
мая привычка все попробовать самому 
гонит за многофункциональный руль, 
заставляет нажимать тумблеры, педа- 
ли, дергать рычаги. В этом тоже .есть 
смысл, ведь создатели позициониру- 
ют «Генезис» еще и как вполне драйвер- 
ский автомобиль. 


Мягкий, но мощный рывок с ме- 
ста, почти незаметная, сопровожда- 
ющаяся лишь изменением тонально- 
сти звука мотора работа коробки пе- 
редач, легкий свист рассекаемого про- 
странства. Я придирчиво прислушива- 
юсь, принюхиваюсь: а действительно 
ли все так здорово, как обещали? Вот 
совсем непородисто взвизгнул раскру- 
ченный почти до отсечки мотор и сразу 
нарушил сбалансированность. А ведь 
на средних оборотах, солидно порыки- 
вая двигателем, «Генезис» выглядел ну 
очень комфортным. Немного погодя 
колено почувствовало тепло разогре- 
того то ли коробкой, то ли нейтрализа- 
тором центрального тоннеля. Это пред- 
серийные недоделки или особенности 
конструкции, не рассчитанной на столь 
жесткие режимы движения? 

Но в целом мне автомобиль нра- 
вится. Импонируют удобные и про- 
сторные сиденья, немного тяжеловес- 
ная, но добротная, отделанная кожей 
передняя панель. Нравятся взаимопо- 
нимание двигателя и трансмиссии, ко- 
торые не тратят время на согласование 
действий и в то же время обеспечива- 
ют седану легкость перемещения в про- 
странстве. 

Подвески надежно справляются с 
мелкими и средними неровностями, вну- 
шая уверенность в их неплохой приспо- 


Вот где по-настоящему окунаешься в атмосферу большого и солидного автомобиля. 
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собленности и к нашей действительно- 
сти. А ведь есть еще и мощные, эффектив- 
ные тормоза, хорошо настроенная управ- 
ляемость, благодаря которой машина по- 
слушна и даже немного агрессивна. В об- 
щем, создателям действительно есть чем 
гордиться, и «Генезис» по праву претенду- 
ет на свое место под солнцем. 


СОЙТИСЬ в ЦЕНЕ 

Как известно, восток - дело тонкое и, до- 
бавлю, - неопределенное. «Генезис» уже 
продают в Америке, более того, в иссле- 
довательском центре мы видели очень 
симпатичное купе из этого автомобиля. 
Судя по отсутствию камуфляжа, и эта 
машина не за горами. Тем не менее ко- 


рейцы непреклонны - для Украины, как 
и для России, квоты и цены еще не опре- 
делены. Будем надеяться, стоимость седа- 
на будет все же несколько ниже уровня 
аналогов, иначе продажи будут незначи- 
тельными. Ведь наши бизнесмены пока 
предпочитают ездить на более именитых 
средствах передвижения. □ 


Нуипсіаі бепезіз - представителен, прекрасно оснащен, удобен для водителя и пассажиров, наме- 
рен спорить с самыми серьезными соперниками. 




На правах рекламы 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ МЕКСЕ0Е5-ВЕМ2 А-СЕА55. В-СЕАББ 


По русско- 

немецкой 

пословице 


Оказывается, фраза: «Сказав- 
ши А, говори Б» - в немец- 
ком языке повторяется почти 
дословно. Насколько близок 
нам немецкий подход к семей- 
ному автомобилю, пытался по- 
нять Сергей Канунников. Фото 
автора и «Мерседес-Бенц». 



Берлине «Мерседес-Бенц В» не- 
редко работает в такси. Логич- 
но: довольно вместителен, эко- 
номичен, относительно недорог. 
Модель А в такси встречается гораздо 
реже. Она скорее семейный вагончик 
для городских поездок и путешествий 
на коротком «плече». Характерно, что 
для знакомства с В-классом предложи- 
ли преимущественно загородные доро- 
ги, тогда как А-класс демонстрирова- 
ли в основном в городе. Так проще уяс- 
нить, чем различаются близкие концеп- 
туально и конструктивно модели и что 
в них общего. 

ОДНОГО ПОЛЯ ВЭНЫ 

Внутри «Мерседес» А-класса почти не- 
отличим от «бэшки». К посадке надо 
приноровиться. Непривычно не столь- 
ко вертикальное, как в автобусе, поло- 
жение тела, сколько руль, который удоб- 
ней также ставить почти вертикально. 
Впрочем, огромный диапазон регулиро- 
вок штурвала (в двух измерениях) и си- 
денья, большой запас над головой да- 
ют возможность выбрать любую, даже 
причудливую позу. 

Рабочее место явно проектирова- 
ли не только в интересах максимального 




















ѣг^' 



простора, но и наилучшей обзорности. 
Она, в отличие от многих современных 
моделей, отменная у обеих машин. 

На заднем сиденье А-класса не са- 
мые длинноногие почувствуют себя 
вполне комфортно, в В-классе - воль- 
готно. Удивительно, что в ширину ав- 
томобили (даже «бэшка»!) меньше, чем 
кажутся на первый взгляд. Мощная на- 
кладка двери напирает на бедро сле- 
ва, справа высится солидный тоннель. 
В «Мерседесе» В -класса с механической 
коробкой все это сочетается с еще более 
заметным неудобством. Первое время 
левая ступня застревает между площад- 
кой отдыха и педалью сцепления. При- 
вык, конечно, быстро, но осадок остал- 
ся, тем более что размер обуви у меня не 
рекордный. В вэне А-класса подобного 
не почувствовал. Странно! 

Перед тем как перейти к иным от- 
личиям автомобилей, еще одно важ- 
ное сходство: тормоза оценить... забыл. 
Верный признак, что работают они от- 
менно. 


РАЗНЫЕ СУДЬБЫ 

Представления о том, каким должен 
быть небольшой семейный автомобиль, 
меняются вместе с ритмом жизни. Ез- 
дить по правилам в Европе вовсе не зна- 
чит - как в замедленном кино. Принято 
энергично, не мешая попутчикам, вли- 
ваться в поток и не сбивать его с рит- 
ма. (Кстати, о пробках, по крайней мере 
в нашем понимании, берлинцы, похоже, 
не слыхивали.) Встроиться в автобан- 


С Салоны ВЭНОВ А- и В-класса очень 
похожи, причем второй не слишком 
просторней первого. Зато отделка 
обоих - на высоте. 


О Несмотря на обилие кнопок, 
пользоваться всем этим несложно. 
Мультимедийная система знает русский 
язык. Приятно! 


О «Мерседес-Бенц В» можно считать 
хэчбеком, универсалом или мини- 
вэном. В машине есть черты каждого. 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ МЕКСЕ0Е5-ВЕМ2 А-СЕА55, В-СЕА55 



С «Мерседес-Бенц» 
В-класса концептуально 
повторяет младшую 
модель, но просторней, 
и поэтому лучше при- 
способлен для дальних 
поездок. Цена - от 
190 216грн 


О В семейном автомо- 
биле удобство для детей 
не менее важно, чем на 
рабочем месте водителя. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



Мегсе(іе5-Веп2 А-С1а55; В-Оа55 
(некоторые мо,д№| икации) 


Общие данные 


Размеры, мм: 
длина/ширина/ высота 
база; - 

колея спереди/ сзади 


Радиус поворота, м 


Снаряженная масса, кг 


Полная масса, кг 


Объем оагажника (ѴОА), л 


Время разгона 
0-100 км/ч, с 


Максимальная 
ско рость 'ч' 



А150 

Д170 

Л200 

ТигЬо 

317С 

В200 

8200 

ТигЬо 


3883/ 1764/ 1593 

4273/1777/1603 

2568 

2778 

1556/1551 . 

1552/ 

1547 

1556/1551 

1552/ 
1547 і 

1 5,48 

5,98 

1245 

1240 

1305 

1310 

1345 

1370 

1740 

1770 

1835 

1830 

1880 

1880 

1 435/1995 

544/2245 

12,6 

10,9 

7,5 

11,3 

і 

10,1 

7,6 

175 

188 

228 

184 

196 

225 

1 А-95/54 


1 6, 2-6,7 

6,6-6, 8 

7, 9-8,1 

6, 8-7,1 

7,2-7,5 

7,9-8,1 


Двигатель 


Расположение __ 

спереди поперечно | 

Конфщ.и шйі 

Р4 

ННК^ТіТ:1!ГіТ:« 1^ П 

8 

Рабочий объем, см^ 

1498 

1699 

2034 

1699 

1 2034 

Степень сжатия ^ 

11,0 

9,0 

11,0 

9,0 

Мощность л.с. 

70/95 

85/116 

142/193 

85/116 

100/136 

142/193 


5200 

5500 

5000 

5500 

5500 

5000 

Крутящий момент, Н-м 

140 

і 155 

( і 

і 280 

' 155 1 

; 1 

1 185 

280 

при об/мин 

3500- 

4000 

3500- 

4000 

1 

1800- 
4850 : 

1 1 

3500- 
4000 ’ 

г 

3500- 
' 4000 

1800- 

4850 


О Трансмиссия 


Тип 


Коробка передач 


^ Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди 


сзади 


Рулевое управление 


Тормоза: 

передние 


задние 


Размер шин 


М5 


переднеприводная 
М5 


Мб 


Мб 


типа «Мак-Ферсон» 


независимая рычажно-пружинная 


реечное с злектрогидроусилителем 


дисковые вентилируемые 


дисковые 


185/65Р15 


195/ 

1 195/ 

‘ 55Р16 

1 65Р16 


205/55Р16 


ный поток на «Мерседес-Бенце В200» с 
автоматом не так-то просто. Может, де- 
ло в психологии? Давно ли 2 л рабочего 
объема и 136 л. с. считали показателями, 
приличествующими даже солидным се- 
данам. А для некоторых просторных, но 
недорогих моделей это и сегодня непло- 
хо. В чем же дело? Очевидно, в програм- 
мах управления двигателем и коробкой 
передач, «заточенных» на максимальную 
экономичность и экологичность. Ра- 
ди среднего расхода в 7, 2-7,5 л бензина 
на 100 км придется умерить амбиции и 
быть внимательнее, перестраиваясь. По- 


пытка перевести селектор в ручной ре- 
жим резвости почти не добавила. Лучше 
расслабиться, вернуть ручку в положе- 
ние Б и утешиться мыслью, как неско- 
ро еще заезжать на заправку. Выбросы 
СО 2 : 175-180 г/км - прекрасный резуль- 
тат. Непривычный нам показатель - для 
европейцев если и не самый главный, то 
не менее интересный, нежели время раз- 
гона до 100 км/ч и максималка. 

Хотите более уверенно держаться в 
левом ряду магистрали и не рассчиты- 
вать до метра каждый обгон неторопли- 
вых и экономных бюргеров на узких до- 


рожках? Выбирайте версию В200 с тур- 
бонаддувом и 6-ступенчатой механиче- 
ской коробкой передач. За уверенный 
разгон и отменную тяговитость придет- 
ся, конечно, расплатиться минимум до- 
полнительными 0,5 л бензина на 100 км. 
А скорее всего, еще больше - ведь ма- 
шина буквально провоцирует надавить 
педаль газа посильнее. 

Довелось поездить и на вэне 
А-класса с таким же наддувным мото- 
ром: эдакое ядро, удивившее бы динами- 
кой самого Мюнхгаузена! Нет, это вовсе 
не дамсісий автомобиль. Хотя в Герма- 
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Мегсес1е5-Веп2 А-С1а55 и В-СІазз - широкий выбор разносторонне 
одаренных семейных автомобилей. 



со ВТОРОЙ попытки 

Когда В 1 996-м «Мерседес-Бенц» 
представил концептуальный перед- 
неприводный вагончик, мало кто ве- 
рил, что машина станет серийной. Од- 
нако в 1997-м это произошло. 

С точки зрения революционности 
попытка была вторая. Первую пред- 
приняли в далеком 1934-м, выпустив 
«Мерседес-Бенц 130Н» с 26-сильным 
мотором, расположенным сзади. Позд- 
нее выпускали версию 170Н с двига- 
телем мощностью 38 л.с. Эту модель 
строили до 1939 года, хотя большо- 
го успеха заднемоторные «мерседе- 


сы» не имели. В частности, отмечали 
посредственную управляемость из-за 
перегруженного задка. Изготовив 5810 
заднемоторных машин, компания на- 
долго прекратила эксперименты. 

«Мерседес-Бенц» А-класса, хоть 
и не сразу, стал несравненно успеш- 
ней. Да и появление В-класса в 2005-м 
не прошло незамеченным. Покупате- 
лей нашли более 2 млн. машин (из них 
1,7 млн. А-класса). Кстати, модели А и В 
лидируют среди «мерседесов» и в но- 
минации «верность марке»: купившие 
ВЭНЫ выбирают ту же модель и при по- 
купке следующего автомобиля. 


ЗЕЛЕНЫЙ, ЕЩЕ ЗЕЛЕНЕЕ 


В ряду модернизированных вэнов поя- 
I вилась версия В1 70МСТ. Двигатель мощ- 
ностью 1 16 л.с. работает на бензине, при- 
родном или нефтяном газе. Автомобиль 
доаигает 100 км/ч за 12,4 с и, разумеет- 
ся, очень дружелюбен к природе. 

А у «Мерседес-Бенца А» есть те- 
перь версия ВІиеЕРРІСІЕМСѴ. Двигатель 
выключится, едва вы поставите рычаг 
коробки в нейтраль и нажмете тормоз. 
Стоит выжать сцепление, мотор вновь 
заработает, причем, как уверяют раз- 
работчики, быстрее, нежели при пуске 
ключом. Версия А150 с таким устрой- 
ством потребляет в среднем 5,8 л на 
1 00 км - примерно на 0,4 л меньше, чем 
не «глохнущий» на светофорах аналог. 

Увы, для нашего рынка самые зе- 
леные версии не предназначены. 


НИИ, да и в Украине эту модель действи- 
тельно чаще выбирают представитель- 
ницы прекрасного пола. 

Но мне А-класс милее. Подвеска, 
как и у старшей модели, комфортна, но 
без намека на расхлябанность. Зато у 
машины с меньшей по сравнению 
с «Мерседесом-В» (на 210 мм) базой и 
высотой (почти на 200) заметно более 
четкие, энергичные реакции на руление. 
Старший ВЭН сильнее кренится в пово- 
ротах и вяловато отзывается при пово- 
роте руля на малый угол. Впрочем, для 
большинства дам и европейских такси- 
стов это, вероятно, не главное. . . □ 


! 

і 
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АВТОМОБИЛИ 


Муза странствий 

«Пежо-ЗОВБѴѴ» претендует на нишу между обычными универса- 
лами и комфортабельными мини-вэнами. К таким автомобилям 
неравнодушен Юрий Нечетов, ему и оценивать обоснованность 
претензий «Пежо». Фото автора. 


Ч то правда, то правда, больше- 
объемнмки люблю. Глядя на 
хэтчбеки, седаны, представляю 
себе лишь суетную, дерганую 
езду на работу. А универсал сразу на- 
водит на мысль об отпуске: загрузил в 
него детей-пожитки-снаряжение и по- 
катил в тридевятые страны. Пример- 
но так лопата и теннисная ракетка вы- 
зывают совсем разные ассоциации при 
некоторой общности форм. Еще лучше 
мини-вэн: в нем и просторнее, и ком- 
фортабельнее, вот только ездить на та- 
ком каждый день готовы далеко не все. 

Попытку разрешить противоре- 
чие мечты и повседневности компа- 
ния «Пежо» сделала в 2002 году: ее мо- 
дель 3075\Ѵ --нечто большее, чем про- 
сто универсал. Из почти миллиона вы- 
пущенных «Пежо-307» на пришлось 


29 %, а в Западной Европе доля продаж 
достигла 40% ! 

«Пежо-3085Ш» продолжает сти- 
рать границы между классами. Как и у 
предшественника, его база в сравнении 
с хэтчбеком увеличена на 100 мм. Но- 
вый универсал стал более приземистым 
и динамичным, нежели предыдущий: 
ширина возросла на 53 мм, а высота, на- 
против, уменьшилась на 13 мм. Две тре- 
ти покупателей прежнего 3075Ш выбра- 
ли прозрачную крышу - пожалуйста, 
получите новую, еще на четверть боль- 
ше! При этом удалось еще и чуть повы- 
сить жесткость кузова - снимаю шляпу 
перед конструкторами. 

А что внутри? По сравнению с хэтч- 
беком в «Пежо-308» изменений масса: 
три раздельных кресла с индивидуаль- 
ными регулировками во втором ряду. 


плюс 20 мм в ногах и 41 мм над голо- 
вой, откидные столики, шторки на окнах. 
Но, главное, машина стала семиместной! 
При этом все сиденья складываются/сни- 
маются в любой комбинации, допуская 
множество вариантов трансформации. 

Универсал обладает вместительным 
багажником: в пятиместной конфигура- 
ции его объем в зависимости от положе- 
ния кресел составляет 508-573 л (720 л до 
потолка). Можно и вовсе оставить лишь 
передние сиденья, превратив машину в 
фургон вместимостью 1736 л (2149 л при 
заполнении сыпучим грузом). Впрочем, 
все это или почти все было и у 3078\У, 
различия лишь в миллиметрах и литрах. 

Конечно, «Пежо-3085\У» насыщен 
передовыми техническими решениями. 
Улучшение аэродинамики и другие ме- 
ры позволили снизить расход топлива в 
сравнении с предшественником на 13%. 
Одни только покрышки МісЬеІіп Епег^ 
5аѵег, с уменьшенным на 20% сопротив- 
лением качению, позволяют экономить 
200 «кубиков» топлива на 100 км. Си- 
стема ЕВЛУ5 (Вале ВерагШге Ѵ/агпіп^ 
Зузіет) просигнализирует вибрацией 
сиденья о «несанкционированном» (без 
включения указателя поворота) пересе- 
чении дорожной разметки. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 




о Общие данные 


Разнмеры^ /им: 




база 


колея спереди/ сзади 


Объеіи багажник! (ѴОА), л 
Полная іиасса, кг 


Вреіия разгона 0-100 кіи/ч, с 


Макс, скорость, кіи/ч 


РеидеоГ 30а5^ 


1,6 ТНР 
«150» 


1,6 НПІ 
«11С» 


4500/1815/1555* 

'.Я 

1526/1521 

508-573/1736 


1561 


1482 


2062 


О В зависимости от 
положения кресел 
объем багажника 
варьируется от 508 
до 1736 л, а мак- 
симальная длина 
груза может дости- 
гать 3,1 м. 


О Три раздельных 
кресла имеют 
индивидуальные 
регулировки: про- 
дольную (90 мм) 
и по углу наклона 
спинки. 


О Третий ряд рассчитан на детей и субтильных 
взрослых ростом до 1 70 см, хотя здесь могут 
поместиться и «полноформатные» пассажиры. 






В списке оборудования появи- 
лась система КТ4, объединившая (аР5- 
навигатор, аудиосистему и встроенный 
телефон. Съемные кресла теперь снаб- 
жены беспроводными Ші-Рі-датчиками 
непристегнутых ремней, у водителя 
установлена коленная подушка безо- 
пасности. Всего предусмотрено пять 
уровней комплектации, причем, как и 
у предшественника, начальный мало 
отличается от обычного универсала: 
металлическая крыша, неоткрывающе- 
еся заднее стекло, только пять мест с 
обычным разрезным (60/40) сиденьем 
сзади. 

Моторная гамма включает пять 
бензиновых агрегатов, объемом 1,4; 
1,6 и 2,0 л в диапазоне мощности 95- 
175 л.с. и три дизеля 1,6 л, 90-136 л.с. 
Из этого набора в Украину будут по- 
ставлять 1,6- литровые бензиновые мо- 
торы и всю линейку дизелей. 

Оба мотора удалось опробовать в 
деле. Бензиновый обладает ровным, от- 
зывчивым и напористым характером, 
легко набирает обороты и придает хо- 
рошую динамику. Дизельный агрегат до 
1800-2000 об/мин спит в «турбояме», 
как медведь в берлоге: жизнь в нем те- 
плится, но к активным действиям он не 


расположен. Зато, выбравшись из ямы, 
кидается наверстывать упущенное, ли- 
хо раскручиваясь до вполне бензино- 
вых 5200 об/мин. В самом конце хода 
педали акселератора - выраженная сту- 
пенька, за которой включается «фор- 
сажный» режим «овербуст» (оѵегЬоозі), 
увеличивая крутящий момент с 240 до 
260 Н*м. Оба мотора очень тихие, к то- 
му же у «Пежо-3088^У» отличная шумо- 
изоляция. 

Шестиступенчатая коробка пере- 
дач обладает отличной избирательно- 
стью, но по-французски растянутыми 
передаточными числами, из-за чего в 
шоссейных режимах дизель находится 
как раз на краю турбоямы - чтобы 
уверенно выпрыгнуть из нее, прихо- 
дится отступить на пару передач вниз. 
Зато мотор на зависть экономичен: на- 
гонявшись вдоволь по холмам Сарди- 
нии, обнаружил на бортовом компью- 
тере лишь 5,2 л/ 100 км - мне нравится 
эта машина! Впрочем, не мне одному, 
из годовой программы в 160 тыс. 
«Пежо-3088'ѴѴ’» завода в Сошо 
(8осЬаих, Франция) три четверти снаб- 
дят экономичными дизелями, а среди 
европейских продаж их доля составит 
даже 85 %. □ 


Топливо/ запастоплива, л 

А-95/60 

■ /Г ; 


5,8 

4,0 

городской цикл 



сіѵіешанный цикл 

1 7.5 

* 4,9 

Двигатель 



Расположение 

спереди поперечно 

Кон^ игурация 

Р4, турбонаддув 

Число клапанов 

16 

Рабочий объе/и, сіи^ 

г 


Мощность, кВт/ л.с. 

110/150 

80/110 

при об/іѵіин 

5800 

4000 

Крутящий /иьмент, Н-м 

240 

240(260**) 

приоб/іѵіин 

1400 

1750 

Транс/ииссия 



Тип 

переднеприводная 

Коробка передач 

Мб 

О Ходовая часть 



Подвеска: 



спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

пружинная, продольные 
рычаги, связанные упру- 


гой попе.'ечиной 

Рулевое управление 

реечное с электрогидрав- 
лическиіѵ» усилителем 

Тор/ѵіоза: 



передние 

дисковые 

вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

195/65Н15,205/55Р16, 

215/55816,225/45817, 

225/40818 


* Высота по релингам. ** В форсированном режиме. 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ МІ55АМ ТЕАМА 







ЛI^55АN 


МЕѴѴ ТЕАМА 






[ДС52] 54.54. 








Без суеты и лихачества 

Бизнес-седан «Ниссан-Теана» появился на нашем рынке всего два года на- 
зад - и вот уже подоспело второе поколение флагмана японской марки. 

В первом украинском тесте автомобиль оказался на высоте - крымскую 
вершину Ай-Петри вместе с новой «Теаной» покорял Ярослав Московка. 

Фото автора. 

















V»* 


П ри беглом взгляде новая «Теана» 
очень напоминает свою пред- 
шественницу: почти те же боко- 
вины и остекление, схожая ре- 
шетка радиатора... Уж не рестайлинг ли 
это? Вовсе нет: «Теана» -2 построена на 
абсолютно новой платформе «Ниссана», 
разделяя ее с тремя моделями для аме- 
риканского рынка и вторым поколени- 
ем кроссовера «Мурано» (в Украину он 
должен прийти в конце года). 


Для Украины предложили два мо- 
тора - разумеется, бензиновых. Из гам- 
мы логично исключили слишком уж 
бюджетный по отечественным поняти- 
ям двухлитровый, и теперь линейку от- 
крывает двигатель объемом 2,5 л (182 
л.с.) - это совершенно новый мотор. А 
второй, 3,5-литровый, - почти тот же, 
что стоял на прежней «Теане», только 
модернизированный, теперь он разви- 
вает 249 л.с. Пара для любого из мото- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



NІ$5апТеапа 


Мидель 


О Общие данные 


Размеры, мм: 
длина/ширина/высота 


база 


колея спереди/сзади 


Объем багажника, л 


Снаряженная масса, кг 


2,5ѴГ) 3,5Ѵб 

Х-Тгопіс СѴТ Х-Тг :піс СѴТ 


4850/1795/1475 

2775 



^ Двигатель 


Расположение 






Мощность, кБт/л.с. 
ПиИ 'Г»/МИН 


Крутящий момент, Н*м 
при об/мин 


О Трансмиссия 


Тип 


Коробка передач 


^ Ходовая чааь 


П560/1560 

1550/1550 

1 488 

1 1513 

1671 

2060 \ 

9,6 

7,2 

200 

210 

А-91/70 

А-95/70 


8,0 


12,1 

13,2 

9,5 1 

10,2 

спереди поперечно 

Ѵ6 

24 

2496 . 

3498 

134/182^ 

183/249 і 

6000 і 

6000 ' 

228 

326 

4400 

4400 


Подвеска: 


передн еприводная 

вариатор 

типа «Мак-Фе}.сон» 


сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное с электрогидро- 
усилителем 

Тормоза: 

передние 

исковые вентилиі^ѵемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

205/65 Р16 1 215/55 Р17 


— . л ** * 


- - -Г > . . . ■ . 

г . _ УХТ». О" - 


ров - вариатор, а традиционного неког- 
да автомата больше не предлагают. 

Выбор комплектаций богат - их 
восемь. И если самая простая Еіе^апсе 
(в двух разновидностях) доступна толь- 
ко с 2,5-литровым мотором, то осталь- 
ные, Епхигу и Ргетіит, можно заказать 
с любым из двух двигателей. 

ГЛАВНОЕ - КОМФОРТ 

В дизайне интерьера новой «Теаны» 
очень заметно влияние «Инфинити». 
Самый похожий элемент - большой 
дисплей с наклонной клавиатурой в 
центре передней панели. Тем не менее, 
«Ниссан» не копирует «старшего бра- 
та», сохраняя собственный стиль. Спо- 
койная, сдержанная «Теана» не пуска- 
ет пыль в глаза, силясь выглядеть доро- 
же: серебристый пластик интерьера не 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ ЫІ55АЫ ТЕАЫА 



О Материалы салона не только приятны на вид и на ощупь, но и экологичны: уровень выделения О На заднем сиденье привольно чувствует себя 
летучих веществ сведен до минимума! даже пассажир с ростом 1 95 см. 



О У версии Ргетіит полностью стеклянная 
крыша с двумя огромными люками: наслаж- 
дайтесь красотой неба! 


О Во всем Е-классе только «Теана» может 
похвастать удобнейшей оттоманкой с электро- 
регулировкой. 


О Кнопки управления обогревом и вентиля- 
цией сидений спрятаны под верхней частью 
подлокотника. 


прикидывается анодированным алюми- 
нием, пластик не косит «под дерево». В 
целом отделка вышла гармоничной, ма- 
териалы приятны глазу и рукам, и в са- 
лоне от этого очень уютно. 

В «Теане» каждый элемент интерье- 
ра задумывался, в первую очередь, ра- 
ди комфорта. Передние кресла, очень 
широкие, мягкие, с длинными подушка- 
ми, напоминают скорее домашнюю ме- 
бель для отдыха. Боковые поддержки у 
них чисто символические, что, впрочем, 
объяснимо: большому и важному седану 
не по чину выписывать лихие виражи, а 
вот седоки у него часто бывают весьма 
внушительной комплекции. Особенно 
примечательно сиденье переднего пасса- 
жира: у него есть выдвижная поддержка 
для ног с электроприводом - так назы- 
ваемая оттоманка. Невероятно удобно! 
Оказавшись в этом кресле, так и хочет- 
ся понежиться - наклонить спинку, вы- 
двинуть оттоманку... и с наслаждени- 


ем вздремнуть, пока вас везут. Главное, 
чтобы не уснул водитель: ведь его сиде- 
нье, хоть и лишено оттоманки, тоже рас- 
полагает к отдыху. Тем более что у^него 
аж восемь регулировок! 

На заднем диване ничуть не хуже. В 
некоторых автомобилях «места первого 
класса» спереди, в некоторых - сзади, но 
«Теана» в этом отношении беспристраст- 
на: в ней хорошо везде. Ну разве что от- 
томанок у задних пассажиров нет, а в 
остальном вся та же роскошь, что и спе- 
реди: и отдельный пульт управления кли- 
матом и музыкой, двухуровневый подо- 
грев, широкий мягкий подлокотник, ре- 
гулируемые в трех направлениях подго- 
ловники, вентиляция почти по всей пло- 
щади подушки и спинки... Жалобы на 
тесноту исключены: даже у самых высо- 
ких пассажиров вдоволь свободного про- 
странства для ног и над головой. 

А вот багажник не так велик, как 
поначалу ожидаешь: 488 л - нынче нор- 


ма для «гольф -класса». Значительную 
долю объема «съели» очень развитые 
колесные арки. Правда, есть лючок для 
длинномеров. Наверное, горные лыжи 
возить. 

ВАРИАТОР БЕЗ ВАРИАНТОВ 

Рабочее место водителя оформлено в 
классическом духе, без авангардистских 
штучек: кому-то оно покажется скуч- 
новатым, зато попробуйте отыскать хо- 
тя бы одну промашку в эргономике - 
здесь все скрупулезно выверено! Закра- 
дывается впечатление, что автомобиль 
ориентирован на людей старше средне- 
го возраста: у приборов огромные, лег- 
ко читаемые цифры, мягкие подсветки 
не утомляют и не раздражают, на дис- 
плее прямо перед глазами водителя - 
минимум отвлекающей информации. 
А управление борткомпьютером уди- 
вительно простое, понятное без всяких 
инструкций. 
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Хотя «Теана» и не предназначе- 
на для американского рынка (в отличие 
от одноплатформенницы «Максимы»), 
стояночный тормоз в ней - ножной, пе- 
дальный. Видимо, сработало стремление 
конструкторов к унификации. 


Очень ценный помощник водите- 
ля - камера заднего вида, картинка с ко- 
торой выводится на большой централь- 
ный цветной дисплей. Она есть в любой 
комплектации, кроме базовой. Выручает 
здорово: ведь обзор назад у «Теаны», как 



О У кнопки пуска мотора подсвечивается 
текущее состояние: ЮСК, АСС или ОМ. 



С На цветном дисплее при повороте колес 
отображается траектория движения задним 
ходом. 


и у любого большого седана, неважный. 

Управление вариатором «Теаны» 
упростили: режима ручного переклю- 
чения с имитацей передач нет даже на 
версии с 3,5-литровым мотором. Види- 
мо, конструкторы полагают, что умная 



На правах рекламы 


НАЗУСТРІЧ ПРАКТИЧНОСТІ 


ВИГОДА ЗРУЧНІСТЬ 


ІіЧІІМк 


/;вигуіі 1,0 л. (1П-ТИ кл^§ійщ Ш к.е.) 


ПДІ^ІІ'СИЛЮВСЧ ^ 

'Шн^'.и'^.ірнсп , 

Е'.^кт; '•склх.іріймачі 
Е:4шро)!егулюв:Ші даркЦзЩ 
ІШлІсів скл а’ ІЖд 

(гагк^Тг^ Іс);Щ ІиД 
:ки п 

Цс-шузлиТіМй 
СО+Мк 3, 4 динаміка 
Передні прзг;>ту'.:аШ^1 фарйіі^; 
Льгкоспяаг-ні крлісні ;,ири і/ 

Місткізть бггЭД&гр -иршуг®?!: 


найбільший багажник у сео®у кщсі - 630 л 


Офіцйниій дистриб’ютор автомобілів Іі^ап на територіі Украіни ТОВ «Ліфан-Кжрьйн ЛТД 


Сизкоштовно зі ";сіх стаціонарних телефонів пі Украіні 


ѵѵѵѵѵѵ.Іі^ап-икгаіпе.сот.иа 




АВТОМОБИЛИ I АВТО НА ЧАС NI55АN ТЕАМА 



О Огромные фары заходят далеко на крылья. В обеих «старших» комплектациях они биксеноновые. 


автоматика подберет передаточное от- 
ношение лучше человека. И во многих 
случаях это именно так. При спокойной 
езде по городу и даже на шоссе вариа- 
тор трудится во благо экологии и эко- 
номии: обороты не поднимаются вы- 
ше 2000. А когда нужно быстро уско- 
риться (например, при обгоне), авто- 
мобиль мгновенно откликается на на- 
жатие педали. Столь быстрая реакция 
неудивительна: в «Теане» двигателем и 
трансмиссией командует единый блок, 
сигнал к которому поступает от элек- 
тронной педали акселератора. Интерес- 
но, что разгон кажется более динамич- 
ным, когда педаль акселератора нажата 
на три четверти, а не в пол. А для боль- 
шей интенсивности набора скорости на 
рукоятке селектора есть кнопка, кото- 
рая имитирует переход на передачу ни- 
же, увеличивая передаточное отноше- 
ние вариатора. 

Основную часть пути, включая 
подъем на Ай-Петри, я проделал на «Те- 
ане» с 2,5 -литровым двигателем, затем 
удалось проехаться и на более мощной. 
Удивительно, но у машин с разными мо- 
торами не ощущалась разница в дина- 
мике: даже 'возможностей «слабого», 
182-сильного, с лихвой хватает для уве- 
ренного обгона или бодрого набора ско- 


рости на крутом подъеме. Более замет- 
но двигатели отличаются по расходу то- 
плива: если 2,5-литровый на крымских 
серпантинах потреблял 12 л/100 км, то 
его старший брат - на полтора литра 
больше. 


МЯГЧЕ И ТИШЕ 

На площадке пустого аэродрома нам 
посоветовали попробовать скоростное 
движение по кругу малого радиуса - и 
не даром: тонко настроенная система 
курсовой устойчивости практически из- 


Хорошие моторы, комфортная подвеска, богатый и уютный ин- 
терьер - у «Теаны» сильные позиции в бизнес-классе. И приятно, 
что за это не надо платить лишнего. 



с Багажник не так велик, как того ожидаешь при широкой «корме» автомобиля. 
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бавила «Теану» от традиционной для пе- 
реднеприводных машин недостаточной 
поворачиваемости. Прибавляешь газ, а 
полуторатонный седан знай себе держит 
линию круга без выноса наружу - и по- 
рой даже слегка, по-заднеприводному, 
ныряет внутрь траектории. 

Управляемость «Теаны» для своего 
Е-класса - на твердую пятерку. Руль точ- 
ный, в меру острый, хотя не мешало бы 
сделать его потяжелее, но, видимо, для 
представительского авто конструкторы 
сочли это неуместным. Длинноходные 
мягкие подвески с солидными кренами, 
разумеется, не для слалома, зато очень 
хороша плавность хода. Мелкие дефек- 
ты дороги в салоне практически неза- 
метны; на серьезных ухабах пассажиров 
лишь слегка потряхивает, хотя при этом 
отчетливо слышен звук пробоя. 

Шумоизоляция выше всяких похвал! 
Во многом это заслуга особой пены, ко- 
торой заполнены стойки крыши, пороги 
и другие полости кузова. С такой замеча- 
тельной заіцитой от шумов хотелось бы 
иметь более качественную аудиосисте- 
му. Хотя штатное фирменное устройство 
Возе с 11-ю динамиками удобно в управ- 
лении и распознает формат МРЗ, звуча- 
ние его не впечатляет, особенно в басах. 


ПОЧУВСТВУЙТЕ СЕБЯ ДОМА 

По сравнению с прежним поколением 
новая «Теана» - значительно более инте- 
ресный «премиумный» автомобиль. Она 
выигрывает и внешне, и по уровню ком- 
форта, и по ходовым качествам. Конеч- 
но, главный ее конек - почти домашний 
комфорт, а не удовлетворение води- 
тельских амбиций (за последним обра- 
щайтесь к «Инфинити»). Респектабель- 


ная, уютная, просторная «Теана» созда- 
на для спокойного преодоления про- 
странства без суеты и лихачества. С уче- 
том цены (от $37 900) можно с уверен- 
ностью констатировать, что у «старожи- 
лов» бизнес-класса появился серьезный 
конкурент. □ 

Тест проведен при содействии 
компании «Ниссан Мотор Украина» 


На правах рекламы 


> 









Гарантовано чистий двигун 

СИСТЕМА ОЧИЩЕНИЯ ДВИГУНА 

(містить активні диспергуючі та миючі хімічні 

речовини, що запобігають забрудн^ню двигуна) 

Використання неякісного палива з підвищеним змістом 
сірки призводить до появи шламо- та лакоутворень на 
внутрішніх поверхнях двигуна. Внаслідѳк цього 
збільшуеться сила тертя, погіршуеться тепловідведення, 
прискорюеться зное деталей. 

Моторні оливи «А2ІѴІОІ РІиз» міетять систему очищения, яка 
запобігае утворенню шкідливих речовин, Забезпечуе 
стабільну роботу двигуна та збільшуе його ресурс. 


Відповідають виплогам ѲепегаІ Моіогз, ВІѴІѴѴ, Мегсесіез Веп 2 , Ѵоікзѵѵаёеп, 
□аітІегСІігузІег, Р0Р5СНЕ, ѴОІѴО, АвтоЗАЗ, ВАЗ, ІА50. 

ѵѵ ѵѵ ѵѵ. а 2 т о I . со т 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ОАЕѴѴОО МЕХІА N150 


Ягодка опять 

Слухи о новой «Нексии» поползли еще года полтора назад. С реальной машиной наконец-то позна- 
комился Сергей Воскресенский. Фото автора. 


оистину этот автомобиль - вне 
времени; видимо, он пережи- 
вет еще несколько поколений 
водителей. И пусть на совмест- 
ном предприятии «Дженерал моторе 
Узбекистан» осваивают помимо суще- 
ствующей гаммы моделей крупноузло- 
вую сборку «Каптивы», «Эпики», «Та- 
кумы», а в ноябре нынешнего года вы- 
водят на конвейер «Лачетти» - эти мо- 
дели рассчитаны на иного потребителя. 
А вот «Нексия» такая одна: пусть угло- 
ватая, не модная, не очень удобная для 
водителя и особенно для пассажиров, 
но простая в ремонте и обслуживании, 
надежная и неприхотливая, без ка- 
призной электроники. На заводе в Аса- 
ке своего первенца любят. Автомобиль 
обновили внешне и внутренне, а зна- 
чит, нестареющая «Нексия», получив- 
шая индекс N150, не покинет нас еще 
как минимум несколько лет. 


ФАКТОР ВРЕМЕНІ/а 

«я гляжу ей вслед, ничего в ней нет» - 
песенка из детства метрономом сту- 
чит в голове, как нельзя лучше выра- 
жая эмоции от встречи с автомобилем. 
Заводчане подробно рассказывают про 
новые бамперы, решетку, противоту- 
манки и фары. Отмечают измененную 
крышку багажника, выразительные за- 
дние фонари. И тут же заглядывают 
в глаза: ну как, получилось? Я же, в су- 
ете и желании ухватить все разом, ино- 
гда путаю стоящие рядом предыдущую 
и обновленную машины, ведь они, как 
назло, еще и одного цвета. Только ныр- 
нув в салон, вдруг спохватываюсь: «Не 
то!» и начинаю, наконец, вникать в пе- 
ремены. 

Снаружи восприятие новизны сво- 
дилось к простому «нравится не нра- 
вится» и не несло большой смысловой 
нагрузки. Впрочем, когда присматрива- 


ешься в отдельности к каждому из из- 
менений, - прежде всего, блок-фарам 
с линзами из поликарбоната или более 
симпатичному дополнительному стоп- 
сигналу, понимаешь - неплохо! По край- 
ней мере, аккуратно, но в целом все-таки 
побеждают возраст и угловатость форм. 
Внутри сразу бросаются в глаза более 
современные обводы передней панели, 
новые обивки дверей, рулевое колесо и, 
конечно же, спидометр в стиле «Лачет- 
ти». А когда узнал, что над машиной не- 
мало потрудились инженеры, особенно 
над адаптацией для «Нексии» 108-силь- 
ного двигателя объемом 1,6 л, становит- 
ся и вправду интересно. 

ДВА МОТОРА 

Немногое разрешено попробовать на 
небольшом, от силы двухкилометровом 
испытательном треке «УзДэу». Но срав- 
нение версий автомобиля с двигателя- 
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о Иные передняя панель, рулевое колесо, серебристые вставочки заметно оживили интерьер. 
О Самая удобная емкость в машине - все-таки багажник. 



ми, адаптированными под Евро III, про- 
вести можно. 

А ведь неплохо! И это не толь- 
ко оценка возможностей 1,5- литрового 
8-клапанного мотора, мощность которо- 
го увеличена до 80 л.с. Первое, что пора- 
дует уже не глаза, а уши - хороший аку- 
стический комфорт в салоне. Все звуки 
заметно завуалированы - не зря специ- 
алисты упоминали о серьезных работах 
именно с шумоизоляцией. Двигатель 
удобен и тяговит на низких и средних 
оборотах, легко и динамично разгоняет 
машину до 100-120 км/ч. Хочется, прав- 
да, пожелать чуть большей активности 
в зоне высоких оборотов. 

Интересно, что 1,6- литровый дви- 
гатель, заимствованный у «Лачетти», в 
«Нексии» звучит громче «родного», а 
на педаль акселератора реагирует ху- 


же. Ждешь, что 108 «лошадей» рванут 
по-настоящему Но здесь «растянутая» 
трансмиссия, поэтому на низких обо- 
ротах мотор реагирует на команды с от- 
кровенной ленцой. И лишь после 3500- 
4000 об/мин вспоминает о своих воз- 
можностях. Честно говоря, несиль- 
но впечатляет. Кажется, вся энергетика 
двигателя теряется в довольно доброже- 
лательном, но совсем не спортивном ха- 
рактере машины. 

Уже в июне «Нексия N150» полно- 
стью заменила на конвейере предыду- 
щую машину, комплектации же оста- 
нутся привычными. Цены? Ответ с вос- 
точной «определенностью» звучал при- 
мерно так: «Скорее всего, автомобили 
будут отпускаться в Украину по тем же 
ценам, что и раньше». Интересно знать 
мнение дилеров на этот счет. □ 



С Комбинация приборов не изменилась, но 
смотрится ярче благодаря оригинальному 
спидометру. 



С Самый большой недостаток «Нексии» - 
очень тесное заднее сиденье. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 


Общие данные 


Размечи, мм: 


Раеѵѵоо Мехіа N150 
1,5 зоне 1,5 ПОНС 


,уіина/ши ри ед/еысотэ 

база 

колея спереди/ сзади 
Гади)т пово;топ,м 
О^іъем багажника, л 


4482/1662/1393 

2520 

1400/1406 

5,4 

530 


Снар:іжеі ная*^а;?а,кг 

1 969 

В;іем.і разгонз>100 к^-і/ч, с 

12,5 

11,0 

Макс. ско;гостъ, км/ч 

175 

185 

Топливо/ запастоплива, л 

А-92/50 

Расход топлиьг», л/100 км: 


1 

п;г.і 90 км/ч 

5,8 

5,8 і 

при 120 км/ч 

. С 


городской цикл 

8,6 

8,0 

О Двигатель 



Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 

Р4 

Числ' клапанов 

8 

16 

Га^-. чий объем, см^ 

1498 

1598 

Степени сжатия 


Мощноаь,кВт/л.с- 

58,9/80 

! 80/108 

при оѴмин 

5600 

5800 

Крутящий момент, Н*м 

123 

150 

при об/мин 

3200 

4000 

Трансмиссия 



Тип 

переднеприводная 

.Коробка передач 

М5 

О Ходовая часть 



Подвеска: 



спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

упругая балка 

Рулевое управление 

реечное с гидро- 
усилителем 

Тормоза: 


1 

передние 

дисковые 

вентили«.уемые 

за-лие 

барабанные 

Размер іЬн 

185/60В14 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ АиОІ АЗ 


Измерим пульс 


Нормальный пульс человека в состоянии покоя - в среднем 60 ударов в минуту. А каков он у води- 
теля «Ауди-АЗ»? Эксперимент на себе поставил Денис Арутюнян. Фото автора и «Ауди». 


I ^ 


При взгляде с кормы лиші» самый на- 
метанный глаз отличит новую ЛЗ от 
прежней - изменений минимум. А ста- 
ло быть, пульс остается в норме, ды- 
хание ровное и размеренное. Спере- 
ди новых черт больше: изменили ба.м- 
пер и решетку радиатора, в боковых 
зеркалах появились повторіѵтели по- 
воротников. Но больше всего впечат- 
ляют фары - глядя на них, невольно 
вспоминаешь про любовь «за краси- 
вые глаза». И целом же облик вряд ли 
вызовет у кого-нибудь резкий т:к на 
кардиограмме, но оставаться в полном 
покое рядом с машиной трудно. 

Еще на пять-десять ударов серд- 
цебиение учащается, когда попадаешь 
внутрь. Здесь строго и логично, удоб- 
но и правильно. Кто-то останется рав- 
нодушен и скажет: скучно. Другой от- 
метит прекрасную посадку на в меру 
жестких сиденьях, отличные материа- 
лы отделки, удобные органы управле- 
ния. Холерика не устроят регуляторы 
двухзониой климатической установ- 
ки: для изменения температуры их на- 
до перещелкивать влево-вправо. Сапг- 
1 ШНИК 11 (>радуется большому экрану на 
консоли и кнопкам рядом с ним - от- 


ныне даже младшую модель оснащают 
упрощенным варріантом фирменной 
системы ММІ (Микі Медіа ІпІегГасе). 
Словом, почти на каждую претен- 
зию есть свой контрарг)^\іент, причем 
очень весомый. 

-120 УДАРОВ В МИНУТУ 

Н первую очередь опробовал самый 
«слабый» и доступный вариант со 
125-сильным мотором ТР5І объемом 
1,4 л, в паре с новой 7-ступенчатой 
роботизированной коробкой передач 
5-Тпіпіс с двумя сцеплениями. Первое 
впечатление - спортивные амбиции, 
можно аккуратно сложить и спря- 
тать подальше. М все-таки медленной 
и скучной машину не назову; даже 
скромный моторчик наделен доволь- 
но бойким характером. По крайней 
мере, ня прославленном германском 
автобане уіцербным себя нс ощущаю. 
В этом заслуга не только мотора - 
плотная, собранная подьеска непло- 
хо «фильтрует» немногочисленные 
г. неровности, а крены даже в быстрых 
[ поворотах не превышают разумных 
пределов. Іеиту в создание комфорта 
.г^осит и коробка типа 5-Тгопіс. В от- 
личие от блнзнеца-робота 08С, пере- 


ключения в ней не только быстрые, 
но и мягкие, без рывков. 

Сер,ще водителя, которому до- 
сталась модификация с 1,9-литровым 
дизелем ТВІо и пятиступенчатой ме- 
ханикой, радостно затрепещет. Прав- 
да, причиной тому не азартный ха- 
рактер и нс фантастическая тяга, а... 
расход топли '.а! Не зря в обозначении 
появилась буква «е»: средний расход 
в смешанном цикле - 4,8 л на сотню 
(причем не бензина, а дизтоплива!). 
Однако ради такой экономичности 
придется пожертвовать динамикой: 
разгон кажется вялым, а «растяну- 
тые» передачи заставляют частень- 
ко поднимать обороты почти до мак- 
симальных. Ничего страшного в этом 
нет, но в таком режиме голос мотора 
пробивает заслоны шумоизоляции, 
досаждая седокам. 

120-150УДДРО^В МіЛШі 

Пересесть на полноприводную «треш- 
ку'» с двухлитровым бензиновым мо- 
тором - все і>авно что в спортзале сме- 
нить легкие гантели на пудовые гири: 
подскакивает пульс, дыхание у'^іащает- 
ся, порой даже начинает кружиться го- 
лова. Тем б(»лее - машина в комп лек- 
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о Пока неизвестно, сколько будут стоить «трешки» в Украине. В Германии - не менее 
20 350 евро, а на ценнике 53 проставят не ниже 37 850 евро. 

Интерьер скромных версий покоряет качеством материалов и продуманной эргономикой. 
А дизайнерам 53 (справа) удалось минимальными штрихами придать салону спортивный дух. 



тации 5-1іпе, со «спиленным» снизу ру- 
лем и дополнительным декором. При- 
бавилось и кнопочек на консоли. Одна 
из них включает автоматический пар- 
ковщик (такую систему устанавливают 
пока только в дорогих комплектациях). 
Другая меняет режим работы аморти- 
заторов - фирма не поскупилась, в спи- 
ске опций АЗ появилась подвеска с пе- 
ременной жесткостью Ма^пеііс Кісіе. 

Да, это совсем другой автомобиль! 
Словно стоящий передо мной худой 
студент-очкарик превратился в муску- 
листого атлета. С места «Ауди» срывает- 
ся ровно и мощно. Лишь самую малость 
не хватает тяги в диапазоне от холостых 
до включения турбины (около полуто- 
ра тысяч оборотов). Однако этот недо- 
статок талантливо скрадывает короб- 
ка передач. Здесь тоже агрегат 5-Тгопіс, 
но оба его сцепления работают в масля- 
ной ванне (в семиступенчатом варианте 
они «сухие»), да и передач только шесть. 
Причина «унижения» - робот с семью 
передачами способен переварить только 
280 Н-м крутящего момента. 

Эксперименты с амортизаторами да- 
ли понять, что режим «спорт» пригоден 
разве что для немецких шоссе либо го- 
ночной трассы. Даже в ухоженных бавар- 
ских деревеньках кажется, будто доро- 
га превратилась в стиральную доску: ку- 
зов трясется мелким бесом даже там, где 
неровностей и не видно. Нажал на кноп- 
ку еще раз - асфальт под колесами словно 
выровнялся в мгновение ока. Но даже в 
комфортном режиме в глубоком вираже 
электроника не дремлет: по мере необхо- 
димости зажимает или распускает демп- 
фирующие элементы, показывая прелесть 
«магнитной» подвесіси во всей красе. 


О Стрелки на экранчике между шкалами дубли- 
руют подсказки навигатора, а внизу мелькают 
цифры рекомендованной передачи. 

Блок микроклимата простой и удобный. 
Нарекания вызвали только «качалки» для 
регулирования температуры. 


О Большой экран не бликует на солнце. 
Управлять настройками просто - спасает 
джойстик и кнопки системы ММІ. 

О Элегантные светодиодные «реснички» 
недвусмысленно намекают на родство со 
старшими моделями. 
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АВТОМОБИЛИ 1 ПРЕЗЕНТАЦИЯ АООІ АЗ 



АУОІ АЗ - автомобиль без ограничений по воз- 
расту, полу, образованию и характеру. 


РУЛЕВОЙ ИНТЕЛЛЕКТ 


Рулевое управление «Ауди-АЗ» - электрогидравлическое. Такой 
усилитель по сравнению с обычными гидравлическими «вору- 
ет» меньше мощности у двигателя, а значит - способствует эко- 
номии топлива, пусть и небольшой. Кроме того, легкая на пар- 
ковке «баранка» с ростом скорости наливается упругим усили- 
ем. И наконец, машина способна рулить самостоятельно! Если 
при скорости меньше 30 км/ч активировать парковочного асси- 
стента, боковые ультразвуковые датчики начнут искать свобод- 
ное место. Когда они его увидят, нужно остановиться, включить 
реверс и... отпустить руль - автомобиль встанет на место сам. 
Поделюсь опытом: самое сложное - пересилить себя, не хва- 
таться за вертящийся руль, а довериться автоматике. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Аиш АЗ 


Модель 


Общие данные 


Размеры, 

длина/ширина/высота 


база 


Колея спереди/сзади 


1,4ТР51 



4238/1765/1421 


4302/1765/ 

1402 


4292/1765/ 

1423 


2578 


1534/1507 


1522/1506 


1534/1507 


Радиус поворота, м 


5,3 



Объем багажника, л 


'ІІ 



Снаряженная масса, кг 

1245 (1270)* 

1415 

1495 

1320 

Полная масса, кг 

1805 (1830)* 

1975 

2055 

1880 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,4 (9,3)* 

іі 

5,8 

11,7 

Макс, скорость, км/ч 

203 

236 

250** 1 

187 

Топливо/запастоплива, л 

А-95/55 

А-95/60 

А-98/60 


, Расход топлива^ л/100 км: 





загородный цикл 

4,9 (4,8)* 1 

1 6,2 

6,7 1 

4,0 

городской цикл 

7,8(7,!)* 




смешанный цикл 

5,9 (5,6)* 

7,5 

8,5 

4,8 1 

О Двигатель 





Расположение 


спереди поперечно 


Конфигурация 

Р4 1 

Число клапанов 

16 

8 

Рабочий объем, см^ 

1390 

1984 

1984 

1896 

Степень сжатия 

10 

9,6 

9,8 

18,5 

Мощность, кВт/ л. с. 

92/125 

147/200 

195/265 

77/105 

при об/мин 

5000 

5100 

6000 ' 

4000 

1 

Крутящий момент, Н-м 

200 

280 

350 

250 

при об/мин 

1500-4000 

і 1700-5000 

2500-5000 

1900 

Трансмиссия 

Тмп 

передне- 

1 полно- 

полно- 

передне- 

1 И1І 

приводная 

приводная 

приводная 

приводная 

Коробка передач 

М6/А7 

1 А6 

Мб 

М5 


О Ходовая часть 


Подвескз: 

сперед и 

сзади ^ І 


Рулевое упра^ени^ 


многорычажная 


многорычажная 



реечное, с электрогидравлическим усилителем 


дисковые вентилируемые 


дисковые 


Размер шин 


205/55Я16 


225/45К17 


дисковые, 

вентилиру- 

емые 


225/40К18 


дисковые 


205/55Р16 


* С роботизированной коробкой передач 5-Тгопіс. ** Ограничена электроникой. 


150-180 УДАРОВ В МИНУТУ 

Одна деталь в ярко-синем универса- 
ле заставляет сердце ускорить темп в 
сладостном предвкушении - буква 5 на 
крышке багажника. Спортивное крес- 
ло в форме глубокого ковша стоит низ- 
ко, в него не садишься, а буквально 
падаешь; зато обеспечена прекрасная 
фиксация. Чтобы полностью отпустить 
педаль сцепления, ногу придется силь- 
но согнуть в колене, однако на ходу это 
ничуть не мешает. Короткий рычаг ше- 
стиступенчатрй коробки ложится в руку 
как рукоять пистолета - осталось толь- 
ко нажать на курок. 


Пробиваясь на оперативный про- 
стор магистрали тихими улочками, осо- 
знал: в отличие от многих «заряженных» 
машин, «эска» в гражданском режиме не 
доставляет лишних хлопот. С выездом 
на автобан пульс подскакивает синхрон- 
но с оборотами двигателя, лихой при- 
свист турбонаддува подстегивает, пре- 
красная работа сцепления позволяет пе- 
реключаться с минимальными задерж- 
ками. Издалека увидев синий «снаряд», 
сияющий биксеноновыми фарами, бюр- 
геры почтительно, но без лишней спеш- 
ки освобождают левый ряд. А «Ауди» 
все еще набирает ход, рассекая реаль- 


ность на «до» и «после». Феерия скоро- 
сти кончается с появлением ограниче- 
ния: мощные тормоза осадили машину, 
и мы с «Ауди» неспешно возвращаемся 
на исходную позицию. 

Опробовав «трешку» в четырех ва- 
риантах, вновь подивился, насколько же 
разносторонним способен быть хороший 
автомобиль. Два типа кузова, восемь мо- 
торов, четыре коробки передач, несмет- 
ное количество опций и совершенно раз- 
ные характеры. Кажется, из этого изоби- 
лия каждый найдет что выбрать. Главное, 
чтобы сердце человека и «сердце» маши- 
ны бились в одном ритме. □ 
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Офіційний дистриб’ютор в УкраТні - фірма "СІАМ 


428 23 22 

ФОРМУеМО ДИЛЕРСЬКУ мережу 

КиТв Автолайн (044) 599 02 85,(063) 623 73 32, Аиіозауі (044) 228 15 97, М-Центр (044) 499 87 22, 499 87 23. 

Донецьк ПП Глазков (062) 338 09 54. Дніпродзержинськ АвтоХит (067) 708 38 32, Запоріжжя Патріот (0612) 20 78 22, (067) 617 50 81 
Львів ПП Путілов (098) 451 01 50, Миколаів ПП Момотенко (067) 512 47 08. Одеса ПП Карпенко (048) 777 14 40, (048) 722 62 42, 
Джеб-авто (067) 760 11 85, (048) 743 26 36, Ужгород Тгабе бегѵісе (067) 310 52 90, Харків АвтоГраф (097) 303 71 78, 

ПП Попсуй (057) 751 42 96. (067) 791 24 91, Хмельницький АвтоЕлектро (067) 370 03 32. 

Офіційний дистриб’ютор в Росі! - фірма "АКСЕСС": тел. (+7495) 363 12 53, 570 77 77, 570 73 00 


ЗАтиі^ім 

НІСН’ТЕСН ОПООР исі 


3-кнопковий брелок-передавач з ЖК-дисплеш і з 2-стороннім зв'язком 
Індикація зон охорони на екрані ЖК-дисплея 
Новий динамічний код Із захистом від перехоплення Зирег Кевіор 
Протиугонна функція «Ап1і-Саг}аскіпд» 

Дистанційний запуск двигуна 

Повна сумісність з автоматичною і ручною трансмісісю 

Радіус дГі в режим! управління до 600 м 

Радіус дГі в режимі сповіщення до 1200 м 


охоронні системи 











АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ КЕМАУЕТ К0ЕЕ05 


Королевская кровь 

Африканский Фес долго был столицей Королевства Марокко. Возможно, именно монархическое 
прошлое города подсказало его выбор для официальной презентации кроссовера «Рено-Колеос», 
считает Денис Арутюнян. Фото автора и «Рено». 


В 789 году султан Мулай Идрис I 
решил не расширять старую сто- 
лицу государства - Волюбилис, 
а основать новую. Землю, на ко- 
торой основали Фес, выбрали неслучай- 
но: помимо близости к торговым путям 
был и еще один немаловажный, особен- 
но для Африки аргумент - достаточное 
количество источников воды. 

Столь же разумно и взвешенно в 
наши дни подошли к созданию первого 
паркетника «Рено». Тщательно изучив 
чаяния потребителей, обкатав некото- 


рые конструктивные решения на других 
машинах альянса «Рено-Ниссан», поста- 
рались, чтобы «Колеос» мог всерьез со- 
ревноваться с конкурентами. 

КОРОНА ФРАНЦУЗСКОЙ ИМПЕРИИ 

Если генеалогическое древо правителя 
составить несложно, то родословную 
«Колеоса» - проблема. Основу задумали 
французы, конструкцию разрабатывали 
инженеры «Ниссана», а производство 
наладили в корейском Пусане - парал- 
лельно с братом-близнецом «Самсунг- 


^М5». Интернациональное творче- 
ство не могло не отразиться на дизай- 
не - ладный и пропорциональный авто- 
мобиль в профиль почему-то напомнил 
корейский «Киа-Спортидж». 

Зато в салон можно без колебаний 
усадить даже капризного монарха. Пре- 
красные материалы, умеренные порции 
декора, уютная посадка и обилие «ком- 
фортных» опций - в таком интерье- 
ре можно скоротать и несколько часов 
в пробке, и тысячи километров даль- 
ней дороги. Особое удовольствие вель- 



новййй 


т4узы^!р\іготоэмлі^ трас су. сразнасіцраз препятствиями; 


спос^^і 










і . 




Ч ^ 











ЙЬі - I ..|*.\ 



може доставит джойстик с кнопками на 
тоннеле, переключающий режимы рабо- 
ты цветного экрана на консоли: на не- 
го можно вывести подсказки навигато- 
ра, сведения о высоте над уровнем моря 
и температуре за бортом, величину про- 
дольного и поперечного кренов кузо- 
ва и даже угол поворота колес. Но есть 
и спорные решения: стеклянная кры- 
ша с огромным люком наполнит салон 
светом в пасмурную погоду, но в пого- 
жий день солнышко наверняка напечет 
макушку. А полупрозрачные шторки 
не способны полностью заблокировать 
жгучий поток. 

Усаживать шейха на задний диван 
я бы не посоветовал. Там гораздо мень- 
ше атрибутов роскошной жизни. На- 
пример, маленью'ій регулятор вентиля- 
тора печки стыдливо прячется на тыль- 
ной стороне центрального подлокотни- 
ка, а упрятанные в средних стойках деф- 
лекторы с трудом справляются со свои- 


ми обязанностями. Кроме того, важная 
особа очень скоро станет жаловаться на 
тесноту - места для ступней и коленей 
и вправду немного, особенно за спиной 
рослого водителя. 

«СЯ КОРОЛЕВСКАЯ КОН11Нг/вЁ4А 

в конюшне монарха всегда самые луч- 
шие кони. Увы, дизельный «Колеос» ко- 
роля не обрадует. Стремление к эконо- 
мии топлива и снижению вредных вы- 
бросов привело к удручающему недо- 
статку тяги на малых оборотах. Тро- 
нуться с места, особенно на подъеме - 
проблема, приходится газовать, безжа- 
лостно мучая сцепление. Не спасает да- 
же электронный помощник при стар- 
те на горке - после того как водитель от- 
пускает педаль тормоза, система еще две 
сек)Тіды удерживает колодки. 

Стоит поднять обороты выше 2000, 
мотор реабилитируется. Солидная тя- 
га, прекрасная эластичность, умерен- 



* ^ . 1 . 


ный шум - комфортное движение рас- 
слабляет, но только до следующей оста- 
новки: стиснув зубы приходится повто- 
рять сложную процедуру трогания с 
места. 

В отличие от дизельного, бензино- 
вый автомобиль, действительно, досто- 
ин места в королевской конюшне. Уве- 
ренный старт и ровный разгон будят в 
душе... нет, не азарт, а ощущение на- 
дежности. Несмотря на жару и тяже- 
лые затяжные подъемы по склонам аф- 
риканских гор, автомобиль демонстри- 
рует поистине царственное пренебре- 
жение к мелким дорожным невзгодам. 
Мотору вторит великолепная подвеска. 
Правда, на асфальте показалось: в по- 
воротах крены кузова великоваты, зато 















АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ КЕМАОЦГ К01Е05 



О Корейские мотивы видны невооруженным глазом, но вряд ли они вызо 
вют активное отторжение. 



Яепаиіі: Коіеоз - словно про него сказано: мой любимый цвет, 
мой любимый размер, мой любимый характер. 


V Найти баланс между строго- 
стью, эргономикой и богатством 
непросто. Французам это удалось 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



КепаииКо1ео$ 

Модед(> 

2,5 

2,0 ПСІ 

О Общие данные 

Разг'еры, ш: 
ллина/шипина/высот.і 

4520/1855/1695 

база 

2690 

колея спереди/ сзади 

1545/1550 

Радиус поворота, м 

5,8 

Объем багажника, л 

450 

Снаряженная масса, кг 

1622(1655)* 

1655 

Полная масса, кг 

2150(2200)* 

2300 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,3{н/дГ 

12,0 

Макс, скщ ость, км/ч 

185(181)* 

179 

Топливо/ запастоплива, л 

А-95/65 

ДТ/65 

Расход топлива, л/100 кл*: 
загог‘'шый ::^жл 

8.0(8.01* 

6,2 

городской цикл 

13,2(12,0)* 

9,5 

смешанный цикл 

9,9(9, 5)* 

7,4 

О Двигатель 



Расположение 

спереди поперечно 

Кон Ьигурация 

Р4 

Число клапанов 

1і 

Ь 

Рабочий объем, см^ 

2488 

1995 

Степень сжатия 

9,6 

15,7 

Мощноаь, кВт/л,с. 

126/171 

110/150 

при об/мин 

6000 



4000 

Кр>тяЩий МО лент, Н-м 

226 

320 

при об/мин 

4400 

2000 

О Трансмиссия 

Тип 

полноприводная 

Коробка передач 

М6(А)* 

Мб 

О Ходовая часть 



Подвеска: 



спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное, 

с электроусилителем 

Тормоза: 



передние/ задние 

дисковые 

вентилируемые 

Размер шин 

225/60Я17 


*Для автомобилей с бесступенчатым вариатором СѴТ. 


марокканскую «бетонку» (по местным 
меркам - настоящее шоссе) восприни- 
маешь как идеально ровный хайвэй. А 
уж во внедорожных условиях маши- 
на показывает себя во всей красе - дис- 
комфорт ощутил лишь тогда, когда съе- 
хал по заваленному крупными камня- 
ми склону горы. 

Увы, в породистой «голубой» крови 
«Колеоса» все-таки нашлись и просто- 
народные примеси. Пробившись через 
пески высохшего озера, с удивлением 
обнаружил, что при подъеме на пологий 
полутораметровый холмик вдруг. . . поч- 
ти полностью пропала тяга, мотор начал 
беспомощно захлебываться. Пару минут 
лихорадочно прикидывал: что случи- 
лось? Решил попробовать въехать еще 
раз - и. . . машина пошла как ни в чем не 
бывало. Позже французские инженеры 


объяснили это явление: чтобы избежать 
перегрева многодисковой муфты, под- 
ключающей задние колеса, установили 
некий температурный датчик, связан- 
ный с блоком управления двигателем. 
Стоит несколько минут по буксовать - 
компьютер «придушивает» мотор, что- 
бы сберечь трансмиссию. Смириться 
с этим, конечно, можно. . . 

Особенности «Колеоса» отчасти 
сродни монаршим капризам. Но у до- 
бротного автомобиля, как и у разумно- 
го и справедливого монарха, найдет- 
ся немало «единомышленников» и по- 
клонников, которые простят мелкие не- 
достатки. 

По предварительным данным, про- 
дажи начнутся уже в октябре. Тогда-то и 
станет ясно, претендует ли «Колеос» на 
престол в столь популярном классе. □ 



О В багажник «Колеоса» войдет даже сундук 
с парой королевских парадных мантий. А уж 
если сложить кресла, можно перевезти даже 
походный трон. 


58 Украина ЗА РУЛЕМ 08/2008 
























Народжений гіристрастю. Новий^НопсІа 


Можливо, Ви и не мріяли про таке, однак наша нова система безпеки протягом довгих років створювалася саме для Вас Можливо, Ви й не відчуете, але Ваш ремінь 
безпеки триматимуть тисячі відповідальних фахівців. Можливо, Ви й не побачите цього, та поруч із Вами завжди буде Інструктор, який особисто відповідатиме за 
Вашу безпеку. Все це - новітня технологія запобігання та зменшення шкоди від зіткнень СМВБ (Соііізіоп МііідаТіоп Вгаке БузТет) у новому автомобілі Нопсіа Ассогсі. 
Дійсно, у це важко повірити, та радар попереду автомобіля сповістить Вас про можливе зіткнення або небезпеку. 

Окрім СМВБ, Нопсіа Ассогсі поеднуе в собі ще багато такого, що може здаваті^іся, на перший погляд, мріею: 


•два нові найсучасніші високотехнологічні двигуни, розроблені з 
використанням системи і-ѴТЕС, - більш потужний і динамічний об'емом 2,4 л та 
ще економічніший 2-літровий двигун; 

• передова технологія сумісності елементів конструкціТ АСЕ; 

• адаптивний круТз- контроль АСС; 

• система бездротового зв'язку з використанням технологи ВІие^ооГІт; 


• адаптивна система керування, що реагус на умови руху (МоГіоп АсІарГІѵе 
ЕіесГгіс Роѵѵег Б^еегіпд) та, створюючи допоміжне зусилля на кермі у 
складних ситуаціях, підказуе водіеві правильний напрямок повороту керма; 

• салон преміум-класу, виконаний із використанням старанно підібраних 
матеріалів; 

• камера заднього огляду. 


Все це, разом із технологіею СМВБ, створювалось із великим натхненням, адже на новий Ассогсі ми чекали так само, як чекають на народження дитини. 

Деякі 3 опцій встановлюються не на всі модифікацГі. 


ДИЛЕРСЬКА МЕРЕЖА 
В УКРАІНІ: 

Киів, ДНІПРО МОТОР ІНВЕСТ 
вул. Якутська, 14, тел.: (044) 205-59-66 

КиТв,ЛЕВ 

вул. Скляренка, 13, тел.: (044) 207-37-07 

Вінниця, АВТОЦЕНТР ПОД1ЛЛЯ 
Хмельницьке шосе, 145, тел.: (0432) 55-20-94 

Дніпропетровськ, ДНІПРОМОТОР 
вул. Космічна, б, тел.: (056) 726-67-00 

Дніпропетровськ, САТЕЛІТ МОТОРС 

вул. Малиновського, 126, тел.: (056) 376-1 0-00 


Донецьк, ДОНБАС-МОТОР 

пр. Ленінськмй, 55г, тел.: (062) 210-02-02 

Запоріжжя, МАКФОРД 

вул. Леонова, 1 2, тел.: (061 ) 289-1 3-07 

Івано-Франківськ, КАРПАТИ МОТОР 
вул. Ребета, 4в, тел,: (0342) 50-78-71 

Львів, АРІЯ МОТОРС 

вул. Тургенева, 80, тел.: (032) 224-88-99 

МиколаТв, АВТОДОМ НИКОЛАЕВ 

вул. Космонавтів, 81/1, тел.: (0512) 58-14-92 

Одеса, СПЕЦАВТОТЕХНІКА ЦЕНТР 

пл. Катерининська, 5, тел.: (048) 738-54-54 


Одеса, ВІ ДІ ДРІМ МОТОРЗ 

вул. Радісна, 2/4а, тел,: (048) 734-52-52 

Полтава, АЙКОН-АВТО 

КиТвське шосе, 31а, тел^ (0532) 68-46-46 

СІмферополь, АВТОЦЕНТР-М 

вул. КиТвська, 187, тел.: (0652) 70-77-77 

ХаркІв, АЛК-ІНВЕСТ 

вул, Клочківська, 370, тел.; (057) 337-59-16 

ХаркІв, АЛЬФА МОТОРЗ 

вул, Шевченка, 67, тел.: (057) 704-10-22 

Хмельницький, ФОРСАЖ АВТО 
Львівське шосе, 38, тел.: (0382) 72-68-00 


Роки досліджень заради 
одного вирішального моменту 

Новий Ассогсі із системою запобігання зіткненням СМВБ 


ТТте Роѵѵѳго'Г Огеатз 




а 
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«Лада» со всеми 
удобствами 

«Семидесятое» семейство автомобилей «Лада» пополнилось 
версией с кузовом хэтчбек и топовой комплектацией. На крым- 
ских серпантинах с новинкой знакомились Николай Скляров и 
Сергей Торгалов (сіэото). 



ДВОЙНАЯ ПРЕЗЕНТАЦИЯ 

В Красочном заводском буклете этот 
хэтчбек зовется звучно и красиво: 
«Лада-Приора». Но импортер в Укра- 
ине почему-то упрямо избегает это- 
го имени - несмотря на то что в народе 
цифровые индексы ни в какую не при- 
живаются. Если седан еще можно было 
бы по аналогии с прежними вазовски- 
ми моделями именовать «семидесят- 
кой», то у хэтчбека 2172 индекс и вовсе 
трудновыговариваемый. Неудивитель- 
но, что новое семейство «Лады» укра- 
инцы называют так же, как и россияне: 
«Приора». 

В Крыму украинским журналистам 
была презентована машина не только в 
новом кузове, но и в свежей для наше- 
го рынка комплектации «люкс» (в та- 
ком оснащении у нас скоро появятся и 
хэтчбеки, и седаны «семидесятого» се- 
мейства). «Приора» стала первым чисто 
российским автомобилем, в котором 
появились многие блага цивилизации, 
привычные для иномарок: две фрон- 
тальные подушки безопасности, рем- 
ни с пиротехническими преднатяжите- 
лями, АБС, кондиционер, четыре Элек- 
тр остеклоподъемника, зеркала с элек- 
троприводом и даже парктроник! Инте- . 
рьер - тоже вполне на уровне бюджет- 
ных иномарок. Смотрится современно 
и собран аккуратно: детали из неплохо- 
го пластика ладно пригнаны друг к дру- 
гу, не топорщатся и не скрипят. Испол- 
нение приличное, а вот задумка кое-где 
хромает. Очки не помещаются в пред- 
назначенный для них узенький пото- 
лочный футляр; чтобы сложить спинку 
заднего сиденья, сначала долго ищешь 
крохотные кнопки-фиксаторы, а за- 
тем прикладываешь к ним недюжинные 
усилия; полку багажника приходит- 
ся поднимать вручную, а на пятой две- 
ри нет внутренней ручки. Мелочи, ко- 
нечно, - но обидные. Правда, заводчане 
обещают в скором времени исправить 
эти недоделки, - но почему их нельзя 
было устранить при доводке? 

Пассажиры «Приоры» будут до- 
вольны: мягкие, комфортабельные си- 
денья с удобными подголовниками 
обиты приятным велюром симпатич- 
ной расцветки, в дверях и спинках пе- 
редних кресел появились емкие карма- 
ны для дорожной мелочи. По меркам 
С-класса салон весьма просторен - лю- 
дям среднего роста с запасом хватит 
пространства в ногах и над головой, да 
и садиться в машину удобно благодаря 
удачным дверным проемам. А 400-ли- 
тровым багажником может похвастать 
далеко не каждый хэтчбек. 
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Макс, скорость, км/ч 
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х 

Топливо 

А-95 

СГ 

Запас топлива, л 

43 


Расход топлива, л/100 км: | 


на 90 км/ч 

5,6 


на 120 км/ч 

7,2 


в городском цикле 

9,8 


ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый, Р4, 16 клапанов, 2,4 л, 

72 кВт/98 л. с. при 5600 об/мин, 145 Н-м 
при 4000 об/мин 



ТРАНСМИССИЯ 

полноприводная, М5 





с «Приора» получила современные и очень 
удобные клавиши стеклоподъемников. Но 
стекла теперь даже в передних дверях опу- 
скаются не до конца, т.к. для соответствия 
европейским нормативам безопасности вну- 
три дверей установили мощные брусья. 


О Идея эргономичного блока управления све- 
том явно позаимствована у «Фольксвагена». 




ПеруднЯѵі панель с^^лана из качестьен>юго: д ш с тика. Подушка безопаснтхти^дйтёля 
есть в лйбой. комплектации, з пассажира - только в «люксе». Бардачок вместительный и 
подсветкой. 


«Лада» «семидесятого» семейства - пожалуй, самая достойная альтернатива продук- 
ции китайского автопрома: при той же цене и комплектации она добротнее и уютней. 


Водитель посетует на абсолютно бес- 
характерное сиденье: боковые поддерж- 
ки почти отсутствуют, а бесформенная, 
рыхлая мягкость подушки и спинки хо- 
роша на стоянке, но не в движении, когда 
тело должно быть надежно зафиксирова- 
но. В остальном же эргономика нормаль- 
ная. Посадка водителя, в отличие от «Ка- 
лины», комфортная, хотя регулировок - 
минимум: всего две у кресла и одно, по 
углу наклона, у рулевой колонки. 


ДОГОНЯЯ ВРЕМЯ 

«Десятое» семейство, предшествовав- 
шее «Приоре», располагало каким- 
никаким, но все же выбором мотора из 
двух, а затем и трех вариантов. Новой 
машине оставили всего один двига- 
тель - 1,6- литровый 98-сильный, а ко- 
робка передач по-прежнему единствен- 
ная - механическая пятиступенчатая. 
16-клапанный мотор с современным 
впрыском ВозсЬ ведет свою родослов- 


ную от старого доброго «восьмерочно- 
го». С этого года его «придушили» нор- 
мативом Евро III, поэтому темперамен- 
том он не блеіцет. Чтобы ехать уверен- 
но, приходится держать обороты выше 
трех тысяч - именно за этой планкой 
двигатель оживает. Коробка передач 
запомнилась невнятным «закусываю- 
іцим» приводом: передачи включаются 
с заметным усилием, а из-за неважной 
четкости ничего не стоит перепутать, к 
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АВТОМОБИЛИ I АВТО НА ЧАС САОА РКІОРА 



О Дружелюбная, приятная отделка, кармаш- 
ки для вещей, яркие потолочные светильники 
- уютно! 


О Багажник большой, с удачной формой проема и небольшой погрузочной высотой. Обидно, что 
со времен «Лады-Самары» нет копеечных «шнурков», связывающих полку с пятой дверью. На 
них традиционно сэкономили, и при погрузке-выгрузке багажа полку приходится поднимать и 
удерживать рукой. 
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Примеру, третью с пятой. Есть надежда, 
что со временем приработается... Кста- 
ти, явно следует доработать шумоизо- 
ляцию: голос мотора громок даже на ма- 
лых оборотах, да и трансмиссия гудит. 

Рулевое управление на «Приоре» 
может быть с гидро- или электроусили- 
телем (последний тот же, что и у «Кали- 
ны»). С ним руль можно крутить легким 
касанием пальца, но обратная связь при 
этом, само собой, никакая. А оборотов 
многовато: четыре от упора до упора. 
Дело в том, что усилитель-то появился, 
а сам рулевой механизм остался преж- 
ним. ВАЗ обещает в течение года поста- 
вить другую рейку, и руль станет острее. 

Подвески - отменный вариант для 
наших дорог. Стыки и мелкие неровно- 
сти машина просто не замечает, да и со 
«среднекалиберными» справляется от- 
лично. Крены кузова на крымских сер- 
пантинах, разумеется, ощутимы, но не 
чрезмерны, - хотя любителям спортив- 
ной езды понадобятся более жесткие 
амортизаторы. Самых добрых слов за- 
служивают тормоза: великолепная эф- 
фективность и прогнозируемость - и 
ни малейшего намека на перегрев на за- 
тяжных горных спусках. 

Общее впечатление? «Лада-2172», она 
же «Приора» -хэтчбек, - заметный шаг 
ВАЗа вперед. Машина стала достаточно 
комфортабельной и безопасной. При сво- 
ей цене от 57 100 грн она составит силь- 
ную конкуренцию многим недорогим 
иномаркам, и прежде всего - из Подне- 
бесной. Вот только для настоящего успеха 
ей следовало бы встать на конвейер хотя 
бы пять лет назад, теперь же придется 
вовсю бороться за место на рынке. □ 
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107.4 РМ 
106,1 РМ 

104.8 РМ 
106,0 РМ 

100.4 РМ 
99,3 РМ 

105.4 РМ 

101.8 РМ 
100,3 РМ 

102.8 РМ 
90,6 РМ 

100.6 РМ 

103.6 РМ 


КиТв 
Харків 

Дніпропетровськ 

Донецьк 

Одеса 

Запоріжжя 

Львів 

Луганськ 

Вінниця 

Севастополь 

Сімферополь 

Чернігів 

Конотоп 


107,9 РМ 

106.4 РМ 
107,6 РМ 

102.5 РМ 

106.1 РМ 

102.1 РМ 

102.1 РМ 
106,8 РМ 

102.6 РМ 
100,0 РМ 

91 .1 РМ 
101,2 РМ 


Сумм 
Івано-Франківськ 
Керч 
Шостка 
Павлоград 
Умань 
Кременчук 
бвпаторія 
Кіровоград 
Полтава 
Кривий Ріг 
Нікополь 


ЛіцензГі НР№1587 від 30.04.2004, НР№ 2582 від 21.04.2006 та НР№ 0119-м від 25.04.2007 видані НацРадою з питань телѳбачвння та радіомовлення 



Евроамериканец 

Пока Европа пытается закрепиться на американском автомобильном рынке, за океаном гото- 
вят встречный удар. Все больше новинок из США - с прицелом на европейского потребителя. 
На «Кадиллаке-СТ5» 2008 года Анатолий Сухов проехал от Азовского до Черного моря. 


К «рубленым» чертам нас приучил 
еще предыдущий СТ8. В модели 
2008 года добавились новые гра- 
ни, придав изящество обводам. 
Но постойте: очертания этого седана 
поразительно напоминают спорткупе! 
Вряд ли это совпадение, скорее намек. 

Действительно, спереди удобней, 
чем сзади, где по паспорту хоть и три ме- 
ста, с комфортом поместятся лишь двое 
взрослых, в крайнем случае, с ребенком 
(мешает и здоровенный туннель). За- 
дняя дверь заужена книзу - в ненастный 
день легко испачкаться. Зато в распо- 
ряжении водителя не просто кресло со 
множеством регулировок, но и память 
трех вариантов настроек: от положенгш 
руля, сиденья и зеркал до климата и ра- 
дио. Подогрев и охлаждение кожаных 
сидений - потоком воздуха. 

Под капотом моего авто - 3,6-ли- 
тровый двигатель с непосредственным 
впрыском и изменяемыми фазами газо- 
распределения. Стартер запускаю пово- 


ротом выключателя (электронный ключ 
при этом должен быть с собой). Мотора 
на холостых почти не слышно; реакция 
на электронный газ, как водится, с не- 
большой задержкой. Но на практике для 
разгона гораздо важнее четкая работа 
коробки передачѣ 

С мотором 3,6 л - без вариантов: 
шестиступенчатый гидромеханический 
автомат с возможностью ручного пе- 
реключения. Не забудем и про полный 
привод с системой ЗіаЬіІіІгас, подторма- 
живающей колеса в зависимости от до- 
рожной обстановки и меняющей усилие 
на руле - чем выше скорость, тем мень- 
ше помощь усилитетш. Многодисковая 
муфта с электронным управлением спо- 
собна перераспределять момент между 
осями от о до 100%. А заднеприводный 
вариант снабжен межколесным диффе- 
ренциалом повышенного трения. 

Темп разгона впечатляет, особенно 
в режиме «спорт». Автомат понимает и 
короткий тычок тормоза при входе в по- 


02) 

СА0ІШѴССТ5 1 


По сравнению с предыдущим поколением га- 
бариты почти не изменились, но существен- 
но возросли энерговооруженность, безопас- 

< 

ность и комфорт. 

3- 

о 

ДВИГАТЕЛИ: бензиновые 2,8 л (210 л. с.) и 3,6 л 

о. 

(307 л. с.) 

ІС 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: автоматическая 6-ступен- 

ос 

< 

чатая (опция - Мб с двигателем 2,8 л) 

X 

1- 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 2,8 Вазе 

ГмІ 

3 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 334 650 - 

03 

383150грн 

ТЕСТОВЫЙ АВТОМОБИЛЬ: комплектация 

3,6 АѴѴО, опции, 383 150 грн 


Л Отличная разгонная и тормозная динамика, 


чуткое рулевое управление, выдающаяся 
для класса проходимость, высокий клиренс. 

ос 

X 

комфортная посадка впереди, складываю- 
щиеся задние сиденья. 

X 

1X1 

сг 

А Тесен для троих сзади; заужен книзу проем 
“ задней двери; малоинформативны кнопки 

1 

Іі 1 

центральной панели. 

1= 

00 

СасІіІІас СТ5 - седан со спортив- 


ным уклоном, способный дви- 
гаться не только по асфальту. 
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Ж** Рубленые формы в моде, 
нох:толь удачно повторить их_ 
Ч в оптике мало крму удается. 

^ Даже^в Ночи «Кадиллак» виден 
X издалёка: Ъкого пріямоуголь-- 
|^ика'красны)^^гней больше 
не встретишь. N. 











I 


ворот, подтормаживая двигателем. Сло- 
вом, про рычаг коробки можно забыть, 
тем более что переносить на него руку 
с руля неудобно из-за массивного под- 
локотника. А править «одной левой» - 
не мой стиль. 

Тормозам хочется поставить не 
пять, а шесть баллов. Такого мощно- 
го замедления в сочетании с великолеп- 
ной чувствительностью педали еще по- 
искать. Дозируя усилие, можно даже 
«управлять» деликатной и тихой АВ5. 

В поворотах двухтонная машина 
очень устойчива: чтобы вызвать хотя бы 
намек на срыв, нужны другие скорости 
и другие дороги - не дтш общего пользо- 
вания. Ночью же можно поиграть ксе- 
ноновыми поворотными фарами АБЬ - 
оптика реагирует на повороты руля ку- 
да быстрее, чем автомобиль. 

А вот проходимость полнопри- 
водной версии можно оценить здесь 
и сейчас. Пасмурным вечером птшж 
Азовского моря пуст; если застрянем, 
помощи ждать не от кого. Но плавный, 
когда нужно, автомат, антипробуксо- 
вочная система и немаленький для это- 
го авто клиренс 150 мм подстегивают к 
приключениям. Под тяжестью машины 
мокрый песок подается, но асфальто- 
вые шины «Мишлен- Пилот» цепляют- 
ся и за него. Прибой рассыпается бук- 
вально в паре метров. Пора разворачи- 


ваться - и на подъем. Тут не обошлось 
без пробуксовки, но все же выбираем- 
ся своим ходом. 

Что в итоге? Подобное сочетание 
драйва и комфорта за такие деньги еще 
поискать. Конечно, этот «Кадиллак» 
предназначен главным образом дтш ак- 
тивного водителя. Но утилитарная со- 
ставтшющая присутствует в виде раскла- 
дывающегося заднего сиденья и нор- 


мальных размеров багажника. Полный 
привод отнюдь не игрушечный, а в соче- 
тании с большим клиренсом это весомый 
плюс для Украины. Среди других полез- 
ностей - дистанционный пуск мотора, 
подогреваемый бачок омывателя, и, ко- 
нечно, допустимый 92-й бензин (при ре- 
комендованном А-95). Хотя по сравне- 
нию с ценой экономия на топливе уже не 
кажется столь значительной. . . □ 


О Мультифункциональным рулем нынче никого не удивишь, как и выезжающим из панели 
8-дюймовым сенсорным экраном. А вот найти кнопку аварийной сигнализации оказалось 
непросто. Зато всегда под рукой три кнопки памяти настроек руля, зеркал и сиденья - они на 
двери. В мультимедийную подготовку, помимо аудиосистемы объемного звучания, входит 
СО-чейнджер или жесткий диск на 40 Гб, а в нише под подлокотником - разъем 1158 для подклю- 
чения і-Роб, флеш-карт или мобильных телефонов. 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ 1’!іІХ0ДН0Г0 ДНЯ КІА 5РОКТА6Е 


Найдите 10 отличий 

Конкуренция среди «паркетников» нарастает, но обновленный «Киа-Спортидж» минимально 
отличается от предшественника. С увеличительным стеклом отличия искал Игорь Подольский. 
Фото автора и Сергея Торгалова. 


С первого взгляда ни за что нель- 
зя сказать, что «Спортидж» об- 
новился, да и изучение техни- 
ческих характеристик не пока- 
зывает разницы. Все тот же слегка пу- 
чеглазый внешний вид, та же линейка 
двигателей, тот же опциональный пол- 
ный привод с электронно управляемым 
многодисковым сцеплением. Лучшее - 
враг хорошего? Для проверки отправ- 
ляемся на рыбалку. 

СОБИРАЕМСЯ! 

Рыбацкий набор состоит из лодки, под- 
весного мотора, палатки, надувного ма- 
траца, автохолодильника, спиннинга, 
ну и прочего «по мелочам». Все не тя- 


желое, но довольно объемное. Обыч- 
но весь этот набор я привожу на место 
в своем «Гетце», хотя приходится скла- 
дывать задние сиденья и загружать ве- 
щи чуточку выше подоконной линии. 
В «Спортидже», конечно, заднее сиде- 
нье тоже пришлось сложить (кстати, 
делается это одним движением руки). 
Но уровень заполнения, конечно, ни- 
же окон. 

Приятным открытием стало нали- 
чие в багажнике розетки питания: не 
надо тянуть провод автохолодильни- 
ка через весь салон. А особой похва- 
лы заслуживает открывающееся стек- 
ло крышки багажника: чтобы добро- 
сить сверху что-то забытое в сумато- 


хе, нет нужды размахивать всей пятой 
дверью. Этой маленькой, но полезной 
возможности сильно недостает многим 
«паркетникам» и универсалам поріме- 
нитее... 

Водительское место встречает не- 
сколько аморфным сиденьем, тонко- 
ватым и неприятно пластмассовым 
на ощупь рулем, зато приятно ложит- 
ся в руку шарик набалдашника рычага 
КПП, а локоть правой руки сам находит 
покрытый искусственной кожей подло- 
котник. И на обшивке дверей - кожа 
и велюр. Эх, лучше бы руль кожей об- 
шили... Моя пассажирка тем временем 
рассматривает поручень над крышкой 
бардачка, и интересуется, быстро ли мы 











66 Украина ЗА РУЛЕМ 08/2008 






V 


4 








будем ехать по бездорожью. Вообще-то 
любой нынешний путь на рыбалку про- 
легает процентов на девяносто по ас- 
фальту, так что пока у нас в программе 
шоссе, до которого еще нужно добрать- 
ся по душащим город пробкам. 

Габариты автомобиля читают- 
ся легко, посадка высокая и позволяет 
«по-джиперски» смотреть вперед над 
крышами легковушек - в пробке непло- 
хо. Однозонный климат-контроль четко 
держит заданную температуру (правда, 
сквозит: «Это климат-контроль? А дует 
как кондиционер. . - обиделась на не- 
го пассажирка). Если бы педаль сцепле- 
ния, длинноходная и неинформатив- 
ная, не заставляла при каждом выжи- 
ме дожимать ее ступней, было бы вооб- 
ще хорошо. 

НА АСФАЛЬТЕ... 

На шоссе автомобиль доставляет удо- 
вольствие отличной курсовой устойчи- 
востью. Он прекрасно стоит на прямой, 
не выпрашивая постоянных подрули- 
ваний. 142 сил двухлитрового двигате- 
ля вполне хватает: ярких «подхватов» 
нет, но для активных обгонов достаточ- 
но. А для любителей «ввалить на все 
деньги» существует версия со 175-силь- 
ным мотором Ѵ6 объемом 2,7 литра. 

По точности работы тормозов не- 
трудно догадаться, что они дисковые 
во всех четырех колесах. В поворотах 
реакция на руль не мгновенна, крен 
выражен - словом, есть риск, что пас- 
сажирка начнет жаловаться на укачи- 
вание. Хотя для «паркетника» это в 
пределах нормы: иного никому и не со- 
ветую ожидать от высокого автомоби- 
ля с дорожным просветом в 195 мил- 
лиметров. 

... И БЕЗ АСФАЛЬТА. РЫБА ЕСТЬ! 

Наконец-то съезжаем с шоссе. Пер- 
вое неасфальтовое задание - брусчат- 
ка. «Спортидж» реагирует спокойно, 
нас трясет не слишком, пластмасса са- 
лона молчит, и только подвеска ворчит 
на неровности. Дальше хуже: дорога 
переходит в песчаную грунтовку, еще и 
сложного рельефа - с косогорами и до- 
вольно глубокой канавой в колее. Вы- 
ехать из нее в конце пути оказывается 
не так-то просто: канава лишает авто- 
мобиль опоры под одним из задних ко- 
лес. Это и есть диагональное вывеши- 
вание... Нажатие на газ приводит толь- 
ко к фонтанам песка из-под колеса, ди- 
агонально противоположного висяще- 
му, и сопровождается бессильным тре- 
ском какой-то электронной системы. 
То ли это система стабилизации, то ли 


О Благодаря коротким свесам, приличному дорожному просвету и возможности принудитель- 
ной блокировки межосевого дифференциала Зрогіаде, несомненно, заберется дальше любой 
легковушки. Для вылазок горожанина «на природу» такой проходимости хватит с запасом. 


О Салон «нарисован» со вкусом, пластик жесткий, 

О Комбинация приборов простенькая, но их 
показания легко читаются. 


но молчаливый и приятный на вид. 


О Кнопки для бездорожья. Е5Р на нем, есте- 
ственно, ни к чему. 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ ВЫХОДНОГО ДНЯ КІА 5РОКТА6Е 



С Оружия против диагонального вывешивания у БроПаде нет, вся надежда - на водителя. 


Отдельно открывающееся стекло багажни- 
ка - очень удобное свойство. 



О Рыбацкий набор чувствует себя вольготно 
при сложенных задних сиденьях. 


антипробуксовочная - понять мне не 
удалось. В автомобиле есть блокиров- 
ка межосевого дифференциала, и ря- 
дом с ней клавиша отключения систе- 
мы стабилизации Е5Р. Похоже, это на- 
мек на то, что на бездорожъе Е5Р бес- 
полезна. Жму на обе кнопки - не по- 
могает, диагональное вывешивание 
блокировкой только межосевого диф- 
ференциала не осилить. Придется тол- 
кать? Нет! Достаточно слегка «прихва- 
тить» задние колеса стояночным тор- 
мозом. Это затрудняет свободное вра- 
ш;ение висящего заднего колеса, и за- 
ставляет автомобиль оттолкнуться от 
земли твердо стоящим на ней вторым 
задним колесом. Уффф!.. Мы на месте, 
ставим лагерь. 

Вывод: я не знаю, куда ездите на 
рыбалку вы, а на моем маршруте нераз- 
решимых для «паркетника» задач не на- 
шлось. Известно, что чем лучше место 
для рыбалки, тем хуже до него дорога. 
Отсюда должно бы следовать «чем кру- 
че внедорожник - тем больше рыбы», 
да вот только почему-то не следует. 
Там, куда сумел заехать "-«Спортидж», 
место для рыбалки достаточно хоро- 
шее, хотя по секрету скажу, что туда и 
легковушкой забраться можно, разве 
что не так уверенно. Рыбацкими байка- 
ми напрягать читателей не станем, луч- 
ше смотрите снимки: рыба была! 

ЧТО ПОЧЕМ? 

Тестовый автомобиль оснащен непло- 
хо: двухлитровым бензиновым двигате- 
лем, ручной коробкой передач, полным 
приводом, системой стабилизации, 
климат-контролем, легкосплавными 
дисками. Он вполне годится и для горо- 
да, разве что заявленный расход топли- 
ва в 10,6 литров «95-го» для ГЦ велико- 
ват, но для полноприводного автомо- 
биля - сойдет. А вне дороги не такой- 
то уж он и «паркетный»: рамы и пони- 
жающей передачи нет, но принудитель- 
ная блокировка межосевого дифферен- 
циала имеется, так что цена в 155 тысяч 
гривен за все это не очень пугает, осо- 
бенно с учетом долгой гарантии (5 лет 
плюс два года устранения недостатков 
или 150 000 км). 

Ах да, внешние обновления. Мне 
удалось обнаружить слегка измененные 
и выкрашенные в цвет кузова бамперы, 
чуть иной рисунок облицовки радиато- 
ра и более широкие наружные зеркала. 
Исчез замок под ключ с двери багажни- 
ка, теперь она открывается только цен- 
тральным замком. Сумеете найти боль- 
ше отличий обновленного «Спортид- 
жа» от предшественника? □ 


^ А вот и рыба (пара судаков и линь), и рыбак. Был еще полутораметровый сом, но в кадр не влез... 
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СТРАХОВІ 
ТРААИШІ 

ФІНАНСОВА ТРУПА 

ПРИеМНЕ ВІДЧУТТЯ спокою 


На правах рекламы 

I 


‘ціна по курсу НБУ на день оплати 


^АѴІС 

Офіиійний імпортер Сееіу в Украіні 


8 800 50 020 50 

СбЕЗКоштовно В межах ѴкраТни зі стаіл'онарних телефонів) 


ВідАіл корпоративного проАа>і<у - тел. (044) 585-40-34 


ТРАДИЦІЯ НАЙШВИДШИХ ВИПЛАТ 


8 800 501 6000 

усі дзвінки зі стаціонарних телефонів в межах Украіни безкоштовні 
’Три робочідніз дат надання асіхнанбхідиихдокументш, при розмірі збитку до 3 Чп 
від страховоТ сумм, у порядку та на умовах, передбачених у конкретному договорі строхування. 

\лллл/ѵ.ТдзТ сот . иа 


• .-‘ ІЗ , 


\ллллл/.дееіу.иа 


ПОВЕРТАѲМО ГРОШІ 
ВЖЕ ЧЕРЕЗ 3 ДНГ 








70 Украина ЗА ■лУЛЕМ 08/2008 


ВЫСШИЙ КЛАСС МЕКСЕОЕ5-ВЕМ2 5СК МСІЛКЕМ К0А05ТЕК 


АВТОМОБИЛИ 


время мечтать 


і^ковц мчатУ со скоростью 25,^^к!а/ч с г.отром а голове на родстере ценой 7С0 000 евро? Ощущени 
вми деДится Михаил Гзшшсий. #ота: Константин Якубов и «Мерседес». 




V. 

и* 


к 


('рои МЫ почти не чувствуем 
скорости. Пролетаем за счи- 
танные часы тысячи киломе- 
тров на реактивных лайнерах, 
проезжаем сотни на скоростных по- 
ездах, читая и мирно попивая кофе. 
На крейсерских самолетных 90<‘ км/ч 


А' 




'' г ' 


и 



Я думаю не о полетс и'не о скорости: 
волн)тось от предстоящей встречи с 
«Мерседес-Бенц 5БІІ Мак-Ларен Род- 
стер», за рутіь которого сяду через не- 
сколько часов. Мощность в 626 л.с., 
максимальная скорость - 332 км/ч! 


Предстоит пожить с машиной, тягать- 


-ѵ- 


ся с которой в состоянии от силы дс 
сяток суперкаров..^^^^Й?1^^^&^К 
Когда я по.іцсо^^^^^расшіасі лніло- 
му на асфа; да 5ЬК, волнение отступа^ 
ет, смеііЯіісуЛ нетерпением/ Н(» как^е 
6ткрг.ііЬцДверь? В глазах сотр)'дь'иков 
фирмы я, наверное, нг.ггляжу смеі шым: 


о» 


г 
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НА ПИКЕ ТЕХНОЛОГИЙ 

Кузов: передок 51К позаимство- 
ван из мира формулы 1 - выпол- 
нен из углеволокна. Такая кон- 
струкция обеспечивает чрезвы- 
чайную жесткость и защищает 
в аварии. 51К оборудован шести- 
канальным диффузором под дни- 
щем, увеличивающим прижим- 
ную силу. 

Тормоза: 8- и 4-цилиндро- 
вые суппорты прижимают колод- 
ки к керамическим вентилируе- 
мым дискам (диаметр 370 мм 
спереди и ЗбО мм сзади). Заяв- 
ленный срок службы дисков - 
300 000 км! Кроме того, при ин- 
тенсивном замедлении выдвига- 
ется аэродинамический тормоз - 
спойлер на корме. 

Мотор: 8-цилиндровый, с су- 
хим картером и механическим на- 
гнетателем, как и у знаменитого 
предка. По сути, это форсирован- 
ный двигатель 51 55 АМС, выдаю- 
щий 460 кВт/626 л.с. и 780 Н*м. 

Трансмиссия:Ъятиступенча- 
тый автомат АМС5реесІ5ІііЛ К. Во- 
дитель выбирает комфортный, 
ручной или спортивный режим 
вращающейся ручкой на консоли. 
В ручном есть возможность сокра- 
тить время переключений посред- 
ством еще одного контроллера с 
тремя положениями: Зрогі, 
БирегЗрог! и Расе. 

О Чтобы открыть капот, стоит 
воспользоваться помощью попут- 
чика - уж очень хитер алгоритм. 
Зато какой вид! 


вместо того чтобы нажать крупную 
клавишу в крыле, несколько секунд пы- 
таюсь подцепить ее сбоку. Дверь с ши- 
пением уносит вверх полуметровый га- 
зовый упор. Переваливаюсь через трид- 
цатисантиметровый порог и совсем не 
элегантно приземляюсь в ковш спортив- 
ного кресла. 

С пуском мотора, слава Богу, спра- 
вился: поворачиваю ключ, откидываю 
крышечку на рычаге коробки передач и 
нажимаю подсвеченную красным кноп- 
ку. В ответ воздух прорезает утробный 
рев «восьмерки» работы АМС, спугивая 
стайку мирно гулявших голубей. Род- 
стер вздрагивает, а в голове всплывает 
фраза из классики: «Поднимите мне ве- 
ки». Позже, в разговоре с одним из раз- 
работчиков 5ЬК Кристофом Букоу я до- 
пытывался: каким образом удалось сер- 
тифицировать столь сочный и громкий 
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с От такого расположения выхлопа 
выигрывают любители сочного баса - 
вы догоняете свой звук, а не оставляете 
его позади. 

О Автомобиль скроен по строгим спор- 
тивным канонам: мотор за передней 
осью позволяет добиться желаемой раз 
весовки. 
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С «Воздушным тормозом» управляют кнопки на консоли. Спойлер можно принудительно под- 
нять или довериться электронике. 


звук? Кристоф хитро улыбался: микро- 
фоны измерительных комплексов рас- 
считаны на замер уровня шума в районе 
заднего бампера, а у трубы выведе- 
ны под порог за передним колесом. 

Селектор 5-ступенчатого автомата 
- в «драйв», слегка касаюсь педали газа. 
Стрелка тахометра едва заметно колы- 
шется в ответ, а ЗШ уверенно снимает- 
ся с места. Нам предстоит найти удачное 


место для съемки в Штутгарте - вотчи- 
не «Мерседес-Бенца». Улицы кишмя ки- 
шат «мерсами» всех мастей, но каждый 
водитель считает долгом притормозить 
и разглядеть 5ЬК! Стоит на пять минут 
остановиться, со всех сторон стекаются 
любопытные, заглядывают в салон и цо- 
кают языками. Кульминация - фотосес- 
сия у музея «Мерседес-Бенц». Посети- 
тели атаковали еще не представленную 


Мі 













АВТОМОБИ/^рВЙ^СШИЙ КЛАСС МЕРСЕ1ЭЕ5-^ЁЫ2^1Л МС^АРЕN РОА 


I 


В музее машину столь активно, что при- 
шлось спешно ретироваться на служеб- 
ную парковку. 

Я уже осваиваюсь в городе: не бо- 
юсь за длинный, невидимый с водитель- 
ского места капот; увереннее поворачи- 
ваю довольно тяжелый руль и рассчи- 
тываю замедление с учетом специфики 
керамических тормозов, крайне неохот- 
но осаживающих родстер непрогреты- 
ми. «Не хотите прокатиться в Швабский 
Альб?» Мечтаю! 

Выезд из города, автобан. Ведущий 
«Мерседес-Виано» занимает левый ряд, 
резво набирая скорость. Я в довольно 
плотном потоке на родстере с опушен- 
ным верхом. Ехать медленно больше нет 
сил! И я впервые продавил до конца пе- 
даль газа. Едва успел подумать: коробка- 
то здесь не самая быстрая... В следую- 
щий миг мотор ударил низкими частота- 
ми по ушам, я получил мощнейший тол- 
чок и... не помню, как родстер скакнул 
со 100 до 200 км/ч. Отпускаю педаль га- 
за и вновь упиваюсь чувством всемогу- 
щества, когда стрелка спидометра стре- 


С Удивительно, но даже на скорости 200 км/ч по салону не гуляет сильный ветер. 

^ Для спорткара 51Р полон излишеств: климат-контроль, дорогая аудиосистема, даже багажник 
весьма приличного литража. 
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мительно пересекает отметку в 250 км/ч, 
а легкий дискомфорт связан лишь с бе- 
шеной силой набегающего воздуха. 

Швабский Альб предстал высокими 
лесистыми холмами, зато дороги почти 
пустые. На серпантине 5Ы1 дразнит: а мо- 
жешь еще быстрее? А еще?! Кажется, нет 
той силы, которая собьет машину с тра- 
ектории! Вскоре звезда на капоте упира- 
ется в шлагбаум взлетно-посадочной по- 
лосы, построенной американцами после 
войны, а ныне используемой «Мерседе- 
сом» в качестве миниатюрного полигона. 
Здесь 5ЬК пожжет шины всерьез! 

Отключаю систему стабилизации. 
Левая нога на тормозе, правая давит на 


СПОРТИВНЫЙ. ЛЕГКИЙ, гоночный 


7 ; 








газ. . . старт! Родстер пускает клубы дыма 
и, закидывая хвост, устремляется впе- 
ред. Танцы кормы продолжаются и на 
скорости под сотню! Электроника, как 
выяснилось, деактивирована лишь ча- 
стично - они все же одергивают маши- 
ну, благодаря чему ускорение становит- 
ся более эффективным. Кстати, заявлен- 
ные 3,8 секунды разгона до 100 км/ч до- 
стижимы лишь со включенной Е5Р. Все! 
Двухкилометровая взлетная полоса за- 
канчивается. Торможение с 200 км/ч на 
разогретых дисках потрясает не мень- 
ше, чем ускорение. Перегрузка в момент, 
когда водитель буквально повисает на 
ремне безопасности, достигает 1,3§! 

О Наклон спинки жесткого кресла 
отрегулировать невозможно. Зато в про- 
дольном направлении сиденье водит 
электропривод. 

С» Пуск двигателя «гашеткой» на рычаге - 
истинное удовольствие! 


Год 1955 стал поистине великим для 
«Мерседес-Бенц». Модель 51Р (аббре- 
виатура - «спортивный, легкий, гоноч- 
ный») неоднократно побеждала в са- 
мых престижных гонках, в частности 
МіІІе МІдІіа,Тагда РІогіо и Тоигізі ТгорНу. 
За рулем 51В сидели легендарные Ху- 
ан Мануэль Фанхио, Стирлинг Мосс. Та 
машина была оснащена 8-цилиндро- 
вым мотором объемом 3 л, мощностью 
310 л. с. и развивала более 300 км/ч. До- 
рожная версия 51Р известна знатокам 
под именем «Купе Уленхаута» - в честь 
создателя, Рудольфа Уленхаута. За 
основу инженер взял модель 300 51 об- 
разца 1954 г. с дверями «крыло чайки». 
Кстати, принесшая славу «Мерседесу» 
конструкция дверей - единственно 
возможное решение: пространствен- 
ная рама 300 51 не позволяла сделать 
двери распашными. 




V Размеченный до 360 км/ч спидометр - 
не шутка! 




Автомобиль буквально кидается 
выполнять команды водителя. 














м 

















51Р Мсіагеп РоасІБіег 
- безумная мощь го- 
ночного автомоби- 
ля в цивилизованной 
упаковке 


О На высоких скоростях важна 
любая мелочь: очень элегантно и 
эффективно уменьшили сопротив- 
ление зеркал. 

«Мерседесу-51В» очень идет трех- 
лучевая звезда размером с десерт- 
ную тарелку на капоте! 
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о Интерес к машине огромен. 

Реакция - восторженная, что нети- 
пично для немцев, не одобряющих 
показуху. 

'О Кристоф Букоу: «Мерседес-Бенц 51К Мак- 
Ларен Родстер» уникален в том, что этот 
суперкар тиражом около 3500 экземпляров 
ни разу не попал в фокус бульварной прессы, 
поскольку не покалечил и не отправил на тот 
свет ни одного владельца». 


Под шум дождя вернулись в Штут- 
гарт. Даже в гостиничном номере про- 
должаю думать лишь о машине. Гул вы- 
пуска в голове сливается с радостны- 
ми песнопениями футбольных болель- 
щиков за окном. За двое суток с этим 
автомобилем я сделал два вывода. Во- 
первьгх, возможности автомобиля мно- 
гократно перекрывают мои водитель- 
ские навыки. Во-вторьгх, он ... неидеа- 
лен! 5ГК излишне мягок и все же допу- 
скает крены, что неприемлемо для бес- 
компромиссного спорткара. А еще в нем 
- автомат и неотключаемая полностью 
система стабилизации... 

Но идея 5ГК поистине гениальна! 
Машина позволяет ощутить гигантскую 
мощь не в ущерб безопасности. Кроме 
того, для автомобиля такого класса 5ГК 
очень комфортен и хорошо приспосо- 
блен для каждодневной езды. 

Главное, он - воплощение мечты! 
Мечты в самом широком смысле слова. 
Создатели 8ГК мечтали построить памят- 
ник победам «Мерседеса» в гонках 1950-х. 
Покупатели - обогнать ветер и доказать 
миру свою состоятельность. Я - прикос- 
нуться к легенде, пусть и ненадолго. 

Через год из ворот завода «Мак- 
Ларен» в Великобритании выйдут по- 
следние экземпляры ЗГК. Модернизация 
потребовала бы слишком больших за- 
трат и повредила бы имиджу. Возможно, 
легенда покинет нас еще на полвека. Са- 
мое время мечтать! □ 
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АВТОРЫНОК ПАРК УЗР 






„ ТЕСТдРАЙВ 7 

А А/ ТЕСТЩЙВ 
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№ 


Демоби л иза ция 

Ярослав Московка. Фото: Сергей Торгалов. 


Д лительный тест грузопассажир- 
ского «ФИАТ-Добло Панорама» 
подошел к концу: после года ре- 
дакционных испытаний авто- 
мобиль вернулся к дилеру. 

С момента предыдущего отче- 
та «Добло» безукоризненно наездил 
3000 км. Лишь на последней паре со- 
тен километров перед возвратом ма- 
шины появилось легкое гудение в пе- 
редней части, усиливающееся при дви- 
жении накатом, - либо в одном из сту- 
пичных подшипников, либо в транс- 
миссии. Разобраться с причиной не 
успели - пришла пора прощаться с ав- 
томобилем. Тем не менее, на фирмен- 
ном сервисе «Росавто» при полной ди- 
агностике специалисты не нашли, к че- 
му придраться: если верить приборам, 
все узлы и системы автомобиля рабо- 
тают как часы. В памяти блока управ- 
ления двигателем не нашлось ни одной 
ошибки или сбоя, в порядке и электри- 
ка с электроникой - даже периодиче- 


ски «зависавший» бортовой компью- 
тер в последнее время успокоился и пе- 
рестал капризничать. 

Средний расход топлива стабиль- 
но зафиксировался на отметке 7,4 л/ 100 


РІАТ ОоЫо Рапогата 1.9 


Изготовитель ФИАТ, Турция 

Год выпуска 2007 

В эксплуатации с июня 2007 

Пробег на момент отчета ...21 000 км 


Предыдущие отчеты 2007, №8,11; 200№2,5 

км. Это, между прочим, на 0,1 л меньше 
расхода в городском цикле, указанного 
производителем. Наш «Добло» ездил, в 
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основном, по городу, причем частень- 
ко в пробках, так что можно уверенно 
констатировать: реальный расход то- 
плива оказался меньше заявленного! 

Однако не все так радужно. По- 
скольку за минувшие три месяца стои- 
мость ДТ подпрыгнула почти до 7 грн, 
- серьезно возросла цена 1 км пробе- 
га: до 53 копеек, - даже с учетом того, 
что за последние 3 тыс. км автомоби/іь 
не потребовал иных затрат! Такой рез- 
кий скачок путает карты: при всей сво- 
ей экономичности дизельный коммер- 
ческий автомобиль становится гораз- 
до менее выгодным в эксплуатации, до- 
гоняя и порой опережая по затратам на 


топливо бензиновых собратьев, а тем 
более тех, которые переведены на газ. К 
тому же и стоимость техобслуживания 
(включая расходные материалы) у ди- 
зельных машин обычно немного выше, 
чем у бензиновых. Однако в «общем за- 
чете» стоимость 1 км выросла всего на 
одну сотую, - с 0,48 до 0,49 грн, благо 
первые 9 месяцев автомобиль ездил на 
относительно дешевом ДТ. 

«Добло» оказался отличным по- 
мощником в самых разных редакци- 
онных делах. Пожалуй, лучше всего он 
выручал нас на выставках: журналов 
в емкий грузовой отсек помещалось 
очень много, и при этом юркий ком- 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
«ФИАТ-]0|о6ло Панорама» 



пактный автомобиль всегда мог подъ- 
ехать вплотную к месту разгрузки. Да- 
же с трехметровыми стойками выста- 



Игорь СТАСЕНКО, 
испытатель УЗР 


«ФИАТ-Добло Панорама» - доброт- 
ный автомобиль самого универсально- 
го назначения: и для семьи, и для рабо- 
ты, и для малого бизнеса. Самые сильные 
его стороны - удивительная вместитель- 
ность и грузоподъемность при компакт- 
ных габаритах, а также отличная эконо- 
мичность. Небольшой расход дизтопли- 
ва особенно важен при его нынешней це- 
не. При этом мотор мощный и эластич- 
ный. По динамике труженик «Добло» вы- 
игрывает, пожалуй, у большинства легко- 
вых автомобилей одинаковой с ним стои- 
мости, чем потешит самолюбие своего во- 
дителя. Качество - вполне достойное: за 
все время эксплуатации машины возник- 
ла лишь пара мелких проблем, из-за кото- 
рых и на сервис обращаться не было нуж- 
ды. И хорошо, потому что, как показал 
опыт ТО-1, сервис у ФИАТа в Украине до- 


рог - намного дороже, чем у аналогичных 
по задумке французских «пирожков». Да 
и цена итальянско-турецкого ФИАТа по- 
выше, чем у «французов». Именно это 
- самая большая ложка дегтя в медовую 
бочку «Добло». 

Что еще из недостатков? Хотелось бы 
более высокого уровня комфорта в сало- 
не. Даже в улучшенной версии «Пано- 
рама» слишком много голого металла, а 
пластмасса простенькая и жесткая, к то- 
му же ее очень легко поцарапать. А вот 
сиденьям, наоборот, следовало бы доба- 
вить жесткости в подушке и боковых под- 
держках, - они все же слишком мягкие. В 
остальном же намного легче назвать до- 
стоинства машины, чем ее недостатки. 
Это удачный, неприхотливый и хорошо 
приспособленный к нашим условиям ав- 
томобиль. 
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На правах рекламы 






ины для грузовых и легковых автомобилей 

из Германии 


у. іске8@1-опІіпе. Ле 

(возможна покупка оптовых партий) 


^ит 8іе§§гипй 16,35099 Виг^ѵуаМ-ВоШпйог/ 

Теі: 0049(0)6451-715580, Рах: 0049(0)6451-715581 



говорим по русски 



Украина ЗА РУЛЕМ 08/2008 79 







т 


АВТОРЫНОК I ПАРК УЗР 



Анатолий БУРБЕЗА, 
эксперт УЗР 


На мой взгтшд, идеальное применение 
«ФИАТ-Добло» в пассажирской версии 
«Панорама» - это такси. Задние сдвиж- 
ные двери, вертикальная посадка и очень 
просторный салон позволяют очень бы- 
стро и удобно усадить пассажиров, а 
огромный багажник вмещает такое ко- 
личество багажа, дтш которого следовало 
бы заказать два обычных легковых такси. 
Грузподъемность «Добло» - 850 кг - одна 
из лучших в классе. А отсутствие порога 
в широком проеме пятой двери, неболь- 
шие колесные арки и очень простой ал- 
горитм складывания сидений существен- 
но облегчают загрузку машины. 

«Добло» имеет версию со 120-силь- 
ным дизельным двигателем, но для го- 
родских условий оптимален 1,9- литро- 
вый 105-сильный турбодизель, кото- 
рый и по динамике, и по экономично- 
сти легко обставит 2-литровый бензи- 
новый агрегат. И вообще, в поведении 
этого автомобиля на дороге очень ма- 
ло грузовых черт, но с лихвой - спор- 
тивных: великолепная управляемость 
с острым, четким рулем, очень надеж- 
ные и уверенные тормоза, хорошо сба- 
лансированная ходовая. Задняя подве- 
ска, хоть и жестковата, не боится загруз- 
ки сверх нормы: в этом заслуга прочных 


рессор и дополнительных пружин, по- 
вышающих упругость. Комплектация - 
достаточная: есть и АБС, и электросте- 
клоподъемники, и кондиционер. К эрго- 
номике практически нет замечаний, раз- 
ве что слегка мешает выступ передней 
панели, в который упирается правое ко- 
лено. Очень удобна полка над лобовым 
стеклом: столько всяких предметов на 
ней умещается! Теперь невольно ищу и с 
сожалением не нахожу подобную полку 
на других машинах... 

Недостатки? Самые заметные - веч- 
но мешающий обзору в зеркало средний 
подголовник заднего сиденья (его надо 
было бы сделать утапливаемым в спин- 
ку!) и не опускающиеся до конца стек- 
ла передних дверей. Иногда после дол- 
гой езды, особенно активной или с за- 
грузкой, амортизаторы перегреваются и 
начинают «пробивать». Мотор чувстви- 
телен к отвратительному качеству наше- 
го дизтоплива - на втором десятке ты- 
сяч пробега динамика слегка сникла. Да- 
ли слабину хлипкие крепления потолка, 
явно не рассчитанные на скачки по укра- 
инским колдобинам. Несколько раз «за- 
висал» трип-компьютер. А во всем про- 
чем автомобиль очень понравился и за- 
метно превзошел мои ожидания. 
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вочных палаток не возникало проблем: 
в широком и высоком салоне они легко 
умещались по диагонали. 

На счету «Добло» с десяток дальних 
пробегов с полностью загруженным ку- 
зовом: в Карпаты, Одессу, Харьков. И 
любой из этих пробегов был в удоволь- 
ствие благодаря удобной посадке води- 
теля, отличной шумоизоляции и очень 
живому мотору, для которого и 850 кг 
«за плечами» -'' легкая ноша. А в горо- 
де «итальянец» вообще в своей стихии: 
превосходная обзорность, легкое управ- 
ление, небольшие габариты и прилич- 
ный дорожный просвет, позвотшющий 
спокойно переезжать через бордюр. 

Конечно, «Добло» не лишен недо- 
статков (мы о них писали), но достоин- 
ства решительно перевешивают. К это- 
му автомобилю с очень дружелюбным 
характером почти моментально привы- 
каешь и каждый раз с сожалением вы- 
ходишь из-за руля. И потому грустно 
было расставаться с «Добло», который 
завоевал симпатии всех, кто на нем 
хоть однажды ездил. □ 

Автомобиль на тест 
предоставлен компанией 
«Италмоторс Украина». 
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моя найКРАЩА подоро^ 


$5АN^)ОNС 

Корейські автомобілі 
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са гм ц 


5ІН^ЗЗ 360^ 








3 25.06.ПО 31.07.2008 р., партнери акцп ЗАТ «АИС-ГплТ^ИпрНзт АВ N^ 299866 від 21.03.2007 р 
видана ДержФінПослугУкраіни, АКІБ «УкрСиб5^ШИИ5!я‘НБУ N° 75 від 24.12.2001 р. 
оплата в грн. за курсом НБУ на день оплзіЯЯІШЯганом на 25.06.2008 р. 




АКЦІЯ! 


Дилерська мережа ЗзапдѴопд в УкраТні 


ѴУѴУѴУ.З^СОМ.ЦА 


8 800 501 22 22 Інформаційна лінія 

^ ш Ш (безкоштовно зі стаціонарних телефонів у межах УкраѴни) 


Кйів «Автоінвестстрой»», (044} 58-58-000, (044) 424-05-67, (044) 503-71-11; «Авто-Палац», (044) 408-11-01 • Дніпропетровськ «АИС-Дніпропетровськ», (0562) 31-69-69; «Авгоцентр-Украіна плюс», (0562) 388-992 
Донецьк «АИС-Донецьк», (062) 345-45-01; «АСТ КОМБІ-Донецьк», (062) 385-62-79 • Запоріжжя «АвтоТехСоюз», (061) 787-53-50 • Івано-Франківськ «Автоінвестстрой-Івано-Франківськ», (0342) 53-70-66 
Кіровоград «Автомир», (0522) 36-00-05 • Кременчук «Автоінвестстрой-Кременчук», (05366) 4-02-20 • Луганськ «Автоінвестстрой-Луганськ», (0642) 33-20-10 • Луцьк «Авто-Хелп», (03322) 5-22-70 
Львів «АИС-Захід», (032) 245-95-95; «Компанія АРВ», (032) 242-00-04 • Маріуполь «Літам», (0629) 58-28-90 • Мукачеве «Авто-Фулл», (03131) 4-28-43 • МиколаТв «АИС-Миколаів», (0512) 58-23-86; 
«Фаетон-Авто», (0512) 58-17-58 • Одеса «Авто-Гранд М», (048) 798-77-79 • Севастополь «АИС-Крим». (0692) 92-55-50 • СІмферополь «АИС-Крим», (0652) 52-10-60 
Харків «АИС-Харків», (057) 719-49-89; «АМК». (057) 713-83-56 • Херсон «Автопланета», (0552) 42-39-60 • Хмельницький «Автолідер», (0382) 72-01-93 • Чернівці «Автоінвестстрой-ЧернІвці», (0372) 55-99-21 


На правах рекламы 


•Відчуй смак перемог, 
гіркоту поразок, _ 
ціну медалей! ' 

Вболіваймо! 
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щоденнл СПОРТИВНА ГАЗЕТА ■ ■ 


ПЕРЦДПЛАТНИЙ ІНДЕКС 33780 
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«Авео»: купе для города 


Компания «УкрАвтоЗАЗ- Сервис» начала 
продажи обновленного семейства хэт- 
чбеков СЬеѵгоІеІ; Аѵео. Пятидверный ва- 
риант получил более современный ди- 
зайн. Симпатичный трехдверный кузов 
- абсолютно новая модификация Аѵео, 
выгодно дополнившая семейство - поч- 
ти купе, но компактное и недорогое. 

Техническая часть автомобилей 
не претерпела изменений. Единствен- 
ное исключение - отныне Аѵео име- 
ет 14- и 15- дюймовые колесные диски, 
а не 13- дюймовые, как до рестайлинга. 
К большому сожалению, Аѵео с новы- 
ми моторами 1,2 и 1,4 л, вопреки ожи- 
даниям, в Украине не будет доступен: 
для нашего рынка автомобиль собира- 
ются оснащать прежним 8-клапанным 
мотором объемом 1,5 л (86 л. с.), - тем 
же, что у Вае\ѵоо Еапоз. Коробка пере- 


дач - механическая пятиступенчатая 
или четырехступенчатый автомат. При- 
чем, как показал экспресс-тест автомо- 
биля, автомат гармоничнее «механи- 
ки» сочетается с не очень мощным и не 
очень резвым мотором. А расход топли- 
ва с разными типами трансмиссии раз- 
личается ненамного: соответственно 8,6 
и 9,0 л/ 100 км в городском цикле. 

В оснащении Аѵео автомобиля од- 
на подушка безопасности (у водителя), 
кондиционер и электроприводы сте- 
кол и зеркал. Обязательная в Евросо- 
юзе АВ5 для нас не предусмотрена, как 
и возможность выбора опций. В зави- 
симости от типа коробки передач цена 
трехдверной версии 70 500 и 76 100 грн, 
пятидверной - 72 100 и 77 600 грн. 

В этом году в Украине планируют 
продать около 5 тысяч Аѵео. 



Ё ОТКРЫЛИСЬ 



Е КИЕВ 


= На бульваре Перова компания «Терра- 
Е Авто», партнер Группы Компаний «Фок- 
= строт», открыла первый левобережный 
Е автосалон Рогб. В уютном светлом шоу- 
= руме салона представлены пять самых 
Е популярных моделей Рогб, включая бест- 
= селлеры Росиз и Ризіоп, а также «заря- 
Е женный» хэтчбек РіеБІа 5Т с 2-литровым 
= 150-сильным мотором. Еще несколько 
Е автомобилей демонстрируются на от- 
~ крытой площадке перед салоном. В ав- 
Е тосалоне можно приобрести и коммер- 
^ ческие модели Рогб, - они предлагают- 
Е ся под заказ. «Терра-Авто» позаботилась 
~ о том, чтобы избежать дефицита авто- 
Е мобилей РнБІоп, наметившегося недавно 
= у многих дилеров: на складе фирмы эти 
Е машины не только всегда есть в наличии, 
~ но и составляют около 40% общего чис- 
Е ла автомобилей. Сервисное обслужива- 
^ ние осуществляет фирменная СТО на Пе- 
Е тровке. 

~ На Окружной дороге у въез- 

Е да в Вишневое начал работу один из 

^ самых больших в Европе автоцен- 

Е тров МіІБиЬізИі. Он построен компа- 

^ нией «Николь Моторе». Демонстра- 

Е ционный зал площадью 700 кв. м. по- 

= зволяет разместить весь широкий мо- 

Е дельный ряд японской фирмы. В за- 

= ле также представлены несколько бан- 

Е ков и страховых компаний. Есть и ма- 

~ газин по продаже фирменных аксес- 

Е суаров. Особая гордость автоцен- 

Е тра - сервисная зона площадью 2330 

Е кв. м. Сервис оборудован 40 рабочи- 

= ми постами и может обслужить в тече- 

Е ние дня до 250 машин. Клиентам нового 

~ автоцентра предлагают полный набор 

Е услуг - от тест-драйва до оформления 

= приобретенного автомобиля в ГАИ. 

Е А на ул. Скляренко открылся авто- 

^ центр Нопба, принадлежащий компании 

Е «Лев». В 300-метровом шоу-руме есть 

^ комфортабельная зона отдыха для кли- 

Е ентов. СТО имеет рабочую зону с 10 по- 

= стами и склад запчастей площадью 200 

Е кв. м. В планах компании «Лев» - продать 

^ не менее 800 автомобилей Нопба в этом 

Е году и около 2000 в следующем. 
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ПОЛТАВА = 

На ул. Калинина принял первых посети- Е 
телей фирменный автосалон Ііі^ап мест- Е 
ного дилера ООО «Чайна-авто». В шоу- Е 
руме представлена пока единственная = 
модель китайского производителя - се- Е 
дан иігп 520, зато в трех комплектами- ~ 
ях. Специалисты салона готовы пред- Е 
ложить покупателям весь спектр услуг, Е 
включая регистрацию в ГАИ и установ- Е 
ку дополнительного оборудования. Ав- Е 
тосалон рассчитывает продавать до 16 Е 
автомобилей Ііі^ап в месяц. Е 


КИРОВОГРАД Е 

Недалеко от центра города справил но- ~ 
воселье автоцентр Сіігоеп. Шоу-рум Е 

площадью 300 кв. м, рассчитанный на Е 
7 автомобилей, и открытая площад- Е 

ка у входа позволяют представить всю Е 
гамму моделей французского брен- Е 

да, включая и коммерческие авто. Сер- Е 

висный центр, занимающий 1000 кв. м, Е 

имеет 15 постов и способен обслужить Е 

500 машин в месяц. Е 


СИМФЕРОПОЛЬ = 

В крымской столице распахнул двери Е 
еще один автоцентр МіІБиЬізИі, постро- Е 
енный в соответствии с мировыми стан- Е 
Дартами бренда. Его основатель, компа- Е 
ния «Меѵѵ АуДо», является официальным Е 
дилером ІѴІДзиЬізІіі МоЮгз с 2005 года. За Е 
этот период автомобили японской мар- Е 
ки вошли на авторынке Крыма в пятерку Е 
лидеров продаж. Новый автоцентр готов = 
предложить своим клиентам самый ши- Е 
рокий спектр услуг по продаже и обслу- = 
живанию автомобилей МіІБиЬіБріі. Е 



Шинного полку прибыло 



Компания «Веста-Маркет» стала экс- 
клюзивным импортером в Украине шин 
тайваньского бренда Маххіз. Этот про- 
изводитель, 22% акций которого при- 
надлежат японской Тоуо, занимает 
12-е место в мире по объему производ- 
ства шин и выпускает их в самом ши- 
роком ассортименте - от велосипедных 
до гигантских покрышек для карьер- 
ных самосвалов. Компания имеет более 
ста представительств в мире. Большая 
часть ее продукции расходится в США, 
где компания даже создала собственный 
центр разработок. 


Сегодня в Украине представле- 
ны летние, зимние и всесезонные шины 
МаххІ8 для легковьпс автомобилей, вседо- 
рожников, грузовиков и автобусов. Пи- 
лотная партия из 20 тыс. шин была рас- 
продана у нас в течение двух с полови- 
ной месяцев, что убедило импортера в 
востребованности продукции Маххіз. 
Компания готова предложить украин- 
ским покупатетЕям полный ассортимент 
шин Маххі8 практически всех типораз- 
меров. Розничная цена легковых шин - 
от 218 грн, шин для вседорожников - от 
870 грн, легкогрузовых шин - от 376 грн. 
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АВТОРЫНОК I НОВОСТИ 


«Лендвинд» прописался 
в Кременчуге 



На Кременчугском автосборочном за- 
воде освоили сборку еще одного «ки- 
тайца» - вседорожника Ьапс1\ѵіп(1 Х6 
(УЗР, 2008, № 7). В июне завод отгрузил 
дилерам компании «Вега-Моторс» 140 
автомобилей. «Украинская прописка» 
снизила цену машины более чем на 
5000 грн и расширила число комплек- 
таций - теперь их восемь. В частности, 
появились вседорожники, оснащенные 
АВ5 с ЕВВ. Стоимость Ьапбшпб Х6 с 
бензиновым мотором (2,4 л, 125 л.с.) - 
от 109 570 до 111 510 грн, а дизельные 
версии (2,8 л, 84 л.с.) предлагают по це- 
не от 1 14 420 до 1 16 360 грн. 

Вместе с тем КрАСЗ продолжает 
собирать компактный хэтчбек СЬапа 
Веппу, таісже представленный в се- 
ти «Вега-Моторс». За неполные пол- 
года компания продала в Украине 350 
этих китайских машин, из них в Кие- 
ве - более шестидесяти. На следующих 
местах после столицы Мариуполь и Лу- 
ганск, где продано соответственно 25 и 
20 Веппу. 


1 


Кредит по-французски 


Компания «Ниссан Мотор Украина» 
объявила о старте в нашей стране кре- 
дитной программы М88ап Ріпапсе для 
всего модельного ряда №88ап. Эта про- 
грамма разработана и внедрена со- 


вместными усилиями «Ниссан Мотор 
Украина» и специализированного банка 
КСІ Вапдие. Последний является дочер- 
ней структурой группы М88ап-Кепаи1і, 
финансирует около 40% продаж М88ап и 


Кепапіі в Европе и на сегодняшний день 
представлен в 26 странах мира. 

Новое предложение выгодно отлича- 
ется коротким сроком рассмотрения заяв- 
ки о выдаче кредита - один день. На дан- 
ном этапе кредитная ставка - от 11,6% го- 
довых в долларах США, срок кредитова- 
ния до 7 лет, первоначальный взнос от 0%. 


«Трибека» стала 
доступнее 



Компания «Субару Украина», офици- 
альный импортер ЗиЬаги, значительно 
снизила цену популярного кроссовера 
ТгіЬеса (УЗР, 2008, № 1), зафиксировав 
ее к тому же в гривнах, а не в евро, как 
раньше. Этот шаг был продиктован не 
только снижением ввозных пошлин, но 
и желанием официального дистрибью- 
тора противостоять «серому» импор- 
ту. Теперь базовую пятиместную вер- 
сию ТгіЬеса можно приобрести за 270 
150 грн - цена снизилась почти на $12 
000! Такой же автомобиль с камерой 
заднего вида и мультимедийной ВѴВ- 
системой стоит 286 100 грн. Семимест- 
ная топ-версия подешевела почти на 
$13 500 - до 277 400 грн. 

' Напомним, что во все комплекта- 
ции ЗиЬаги ТгіЬеса входит оппозитный 
бензиновый мотор объемом 3,6 л (258 
л.с.) и пятиступенчатый автомат, при- 
вод постоянный полный с межосевым 
дифференциалом. 


ВЫБИРАЩПЬ АВТОМОБИЛЬ? ПРО; (,ОК.Ѵ АВТОМОБИЛГЙ ПА САЙТЬ ЖУРНАЛА «УКРАИ НА ЗА РУЛЕМ» ѴѴАти2К.СОМ.иА/Аи5 
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«Пилот» преобразился 


Компания «Хонда Украина» представила 
второе поколение среднеразмерного все- 
дорожника Нопсіа РДоІ:, продажі>і которо- 
го начнутся в сентябре. 

Концепция дизайна нового РПоІ; кар- 
динально изменилась: из спокойного и 
легкого он стал агрессивным и тяжеловес- 
ным - уж такова нынче мода. Кузов уси- 
лен, особенно крыша, способная выдер- 
жать тройную массу автомобиля. Центр 
тяжести стал ниже, а колея - шире, что 
прибавило машине устойчивости. 

Под капотом - Ѵ-образная «шестер- 
ка» объемом 3,5 л (мопдность 257 л.с., 
крутящий момент 347 Н-м). Особенность 
мотора - система переменного управле- 
ния цилиндрами ѴСМ, призванная эко- 
номить топливо. Она позволяет отклю- 
чать несколько цилиндров и имеет три 
рабочих режима. В условиях, требующих 
повышенной мощности, активны все 
шесть цилиндров, а при равномерном 
движении на средних скоростях и ма- 
лых нагрузках на двигатель система ѴСМ 
использует только три. При плавных же 
ускорениях и движении с высокой, но 
постоянной скоростью задействованы 
четыре цилиндра. 

Коробка передач - пятиступенча- 
тый автомат. Привод - постоянный пол- 
ный с переменным разделением потока 
мощности между осями. Есть и специ- 
альный режим блокировки для условий 


тяжелого бездорожья, который отклю- 
чается автоматически при скорости вы- 
ше 29 км/ч. 

В арсенале РДоІ; полный набор элек- 
тронных помощников, ставший стандарт- 
ным для вседорожников, в том числе кон- 
троль курсовой устойчивости и тягового 
усилия, а также системы помощи при тро- 
гании на подъеме и спуске на уклоне. 

Автомобилю есть чем похвастать пе- 
ред конкурентами в оснащении простор- 
ного салона. Кожаная обивка, трехзон- 


ный климат-контроль, мультимедийная 
система с 8-дюймовым дисплеем и каме- 
рой заднего обзора, электропривод пя- 
той двери, 10 подушек безопасности и 
активные подголовники - все это есть 
уже в базовой комплектации. Весьма ши- 
рок список дополнительного оборудова- 
ния, включающий, среди прочего, мно- 
жество элементов тюнинга внешности и 
интерьера. 

Стоит новая НопДа РДоІ от 247 835 
до 266 265 грн. 
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[; ДЕТАЛЯХ МА70А 6 (2002-2007) 


АВТОРЫНОК 


1 


ІПГ 



Принцип зуммера 

Девиз «Мазды» - странное гоот-гоот. К тревожным 
звоночкам от «шестерки» прислушался Игорь Козлов. 
Фото: Александр Батыру. 


ДВАЖДЫ ПО ЧЕТЫРЕ 

Внешность «Мазды-6» под влиянием 
кисти фордовских дизайнеров получи- 
лась гармоничной. Да и «скелет» оказал- 
ся под стать - по итогам первого крэш- 
теста ЕпгоМСАР модель заработала че- 
тыре звезды, что для тех лет вполне до- 
стойно. После рестайлинга испытание 
повторили: ведь силовой каркас кузова 
был изменен с замахом на пятую звезду, 
однако манекены, с трудом перенеся пе- 
регрузки от ремней, сочли ее недосяга- 
емой. А вот доработка шумоизоляции 
сказалась более суш;ественно, правда, 
поскрипывания панелей обивки все ж 
полностью изжить не удалось. Этот не- 
достаток в меньшей мере присущ вер- 
сии МР5 - ее кузов куда жестче на кру- 
чение. Увы, найти «спортсмена» в при- 
личном состоянии непросто, ведь мно- 
гих всерьез потрепали ездой «на преде- 
ле», а просят при этом за них немало: 
за авто 2005 года - от $37 000! «Граж- 
данские» одногодки намного дешевле - 


от $22 000, а машину первых лет можно 
найти и за $18 000. 

Перед покупкой проверьте наличие 
передних брызговиков (одно время их 
не ставили). Без них порог быстро «пе- 
скоструится» до металла - а там рукой 
подать до коррозии. В других местах 
она встречается редко (конечно, если не 
было кузовных ремонтов), разве что на 
универсалах первых лет выпуска в обво- 
дах фонарей пятой двери. 

Про дверь стоит помнить, раз- 
гружая-загружая автомобиль. Порой 
амортизаторы ее не держат, особенно 
на холоде, что ощутил не один затылок. 
Может достаться и другой части тела - 
от локальных замыканий в грелках кре- 
сел, которые приводили даже к прожо- 
гам обивки. Виной не только механиче- 
ски слабые нагреватели, но и слепая зона 
для клавиш с индикаторами - на боксе- 
подлокотнике. Пульт стеклоподъемни- 
ков и зеркал хоть на виду, но в дождь на- 
мокает, стоит приоткрыть водительское 


стекло или дверь. Порой зеленые окислы 
съедают электрику в труху. Табло штат- 
ного аудиоцентра, на котором со време- 
нем угасают сегменты индикации, тоже 
не берутся чинить, как и хрипящие ди- 
намики, и корректоры фар. Хотя все эти 
узлы меняли по гарантии, повторение 
поломок вероятно и по ее истечении. 

Лопнувшие ветровые стекла бес- 
платно меняли гораздо реже - только 
если не нашлось следов внешних воз- 
действий, к которым модель весьма чув- 
ствительна. Малейшая лунка от камеш- 
ка быстро пускает отростки (по закону 
подлости - горизонтальные), поэтому 
концы трещинок засверлите у «стеколь- 
щиков» как можно скорее - стекло еще 
послужит. 

ПРЕДЕЛЬНАЯ ЯСНОСТЬ 

Бывало, у МР5 обламывало антенну, как 
уверяли владельцы, - встречным пото- 
ком воздуха на скоростях под 200 км/ч. 
Во-первых, посоветуем соблюдать ПДД, 
а во-вторых, на всех предъявленных ди- 
леру обломках неизменно находили след 
от попавшего предмета. Возможно, гор- 
батый капот вовлекает в зону расположе- 
ния антенны больше мусора, отчего даже 
хрупкая соломинка способна ее сломать. 

Вообще, спортивная версгш весьма 
достойно переносит любые издеватель- 


I 
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о Салон выглядит добротно и стильно. Идиллию портит крышка для мелочевки - жесткий 
пластик и нелогичная кнопка, нажимают которую против хода. А у европейцев здесь дисплей 
навигации! 


ства владельцев. А ведь известно нема- 
ло случаев износа резины «в ноль» за 
каких-то 15-20 тыс. км. Если опустить 
более частую при этом смену расход- 
ников, то предельных режимов не лю- 
бят, пожалуй, лишь приводы задних ко- 
лес (обрывает внутренние шарниры) и 
болты крепления заднего редуктора: об- 
ламываются, если их периодически не 
подтягивать. Остальные проблемы по 
ходовой - те же, что и у «гражданских» 
версий. 

ЛЕВО РУЛЯ, СТОП МАШИНА! 

«Мазда-6» очень чувствительна к про- 
филю дороги, отчего машину часто тя- 
нет вправо. Для начала проверьте утлы 
установки колес, затем попробуйте по- 
менять их местами. Не помогло - осла- 
бляем болты подрамника и, сдвинув его 
в сторону увода, затягиваем крепеж. Са- 
мый действенный результат: ослабляем 
болты нижних рычагов на подрамнике 
и болт вилки стойки, после чего выво- 
рачиваем колеса в сторону, противопо- 
ложную уводу, и, удерживая руль в этом 
положении, качаем авто вверх-вниз, по- 
сле чего затягиваем крепеж (машина 
должна опираться на колеса). 


В рулевом к 80 тыс. км порой мо- 
жет возникнуть несильный, но непри- 
ятный стук - смажьте шлицевое соеди- 
нение вала. К 160 тыс. км стук частенько 
возвращается с удвоенной силой - сиг- 
нал к повторной процедуре и замене ру- 
левых тяг (разбивает внутренние шар- 


ниры). Наружный «шарик» нередко слу- 
жит до 180 тыс. км. С рейкой - как по- 
везет, у некоторых трудится еще родная, 
а у других ее меняли в раннем возрасте 
(чаще по гарантии). Слабое зѣено - ги- 
дравлика, правда, только на авто до ре- 
стайлинга. У них насос ГУР частенько 
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ТРАДИЦІІ ПЕРЕВАРИ 



г Гарантія на 

ІС Ргайо - 
5 років або 150 тис. км 



АВТОЦЕНТР 

ШОГУН 


ТОѴОТА 

іЕхиз 

НОМОА 

АСиКА 

зивАки 

МІТ5иВІ5НІ 

ШРІМІТІ 

МА20А 

зигикі 


Автосалон: м. Киі'в, вул. Велика Кільцева, 4-6. 
т./ф. (044) 220-21-22 
Сервіс, запчастини: 
т./ф. (044) 220-21-23 


Автосалон: м. Ки7в, вул. М. РасковоТ, 56. 
т. 360-66-10, 360-66-15, 360-66-20 
т./ф. 559-11-86 

Сервіс, запчастини: т. 537-04-57 
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АВТОРЫНОК I В ДЕТАЛЯХ МА20А 6 (2002-2007) 


подвывал при поворотах руля, отпоте- 
вали (а то и текли) штуцер шланга к бач- 
ку и трубка «обратки», которая не имела 
покрытия, отчего просто сгнивала. Она 
вдобавок проложена в неудачном месте 
- по самой гуще грязи, поэтому, не до- 
жидаясь беды (с рулевым не шутят!), по- 
кройте ее антикором. 

До 120 тыс. км, когда подойдет срок 
замены втулок и стоек стабилизатора, 
в подвесках вряд ли что побеспокоит, 
шаровые и сайлент-блоки легко дожи- 
вают до 180 тысяч. Однако со временем 
перебирать их придется, а это весьма 
накладно и трудоемко - сочленений уй- 
ма, к тому же, например, рычаги перед- 
ней подвески можно поменять, только 



^ Объем багажника седана - внушительные 
полкуба. Стоит потянуть за ручку на боковине 
обивки, как подушка откидывается вперед, 
образуя с полом почти ровную поверхность - 
весьма практично. 



9 Следите за правой гидроопорой (кружок), 
насосом ГУР (стрелка) и уровнем антифри- 
за - нередко радиатор двигателя подтекает 
по завальцовке бачков. Табличка ѴІМ - на 
правой чашке стойки подвески... 

*& ... а основная маркировка выбита на 
полу возле правого переднего кресла. Тип 
двигателя зашифрован в восьмой цифре: 8, Р 
и 3 соответствуют 1,8 л, 2,0 л и 2,3 л (агрегаты 
18, ІР и 13). 



сняв подрамник. А вот ступичные под- 
шипники здесь долголетием не блещут 
- начинают гудеть уже через 40 тыс. км. 
При их замене ставим новые стопорное 
кольцо и гайку (есть в оригинальном 
комплекте). Пользуясь случаем, обнов- 
ляем антипригарную смазку между сту- 
пицей и тормозным диском, чтобы об- 
легчить разборку в будущем. 

Передних и задних дисков хвата- 
ет на два комплекта колодок, соответ- 
ственно 70-80 и 100-120 тыс. км (АКП/ 
МКП), если, конечно, их не покоробит 
раньше (чаще этим грешат МР5). Про- 
точка, как правило, спасает ненадол- 
го, ведь внутренние напряжения она 
не снимает. В передних механизмах не- 



^ В универсале, разумеется, места больше. 
При полностью сложенных задних сиде- 
ньях объем для груза возрастает до 1 71 2 л. 
Возможны промежуточные варианты, если 
сложить только часть разрезной спинки. 




^ Самое уязвимое место снизу - колодки и 
проводка датчиков кислорода. Помните об 
этом, проезжая ухабы. Что отрадно, нейтра- 
лизатор невосприимчив к повышенному мас- 
ляному аппетиту моторов. 


Задняя «многорычажка» к 100 тыс. км 
стуком напомнит: пора сменить стойки и 
втулки стабилизатора (кружок), после чего до 
1 80 тыс. км вряд ли потребует вложений. Не 
забывайте и здесь про «сход-развал»! 


редко рвется пыльник поршня, отче- 
го тот вскоре начинает подклинивать. 
Это можно определить и без разборки 

- по нагреву суппорта или малому вы- 
бегу авто, но лучше осматривать резин- 
ку при каждой смене колодок. В ком- 
плекте с оригинальными идут и проти- 
воскрипные пластины, которые «на за- 
пас» не откладывайте - два срока они 
не выхаживают. 

АГРЕГАТНОЕ СОСТОЯНИЕ 

У всех моторов ГРМ приводится цепью 

- одной проблемой меньше. Удачна и 
конструкция гидронатяжителя: фикса- 
тор обратного хода не позволит переско- 
чить цепи и сбить фазы при обратном 
повороте коленвала (например, когда 
пытались перекатать авто на передаче). 
Зазоры в клапанном механизме регули- 
руем подбором толкателей-стаканчиков, 
правда, требуется это крайне редко. 
А вот натяжной ролик поликлинового 
ремня порой начинает «петь» даже че- 
рез 60 тыс. км. Увы, оригинальный идет 
только в сборе с автоматом натяжителя, 
поэтому недешев. 

Блок дроссельной заслонки дороже 
почти втрое и тоже может попроситься 
к замене, когда промывка его уже не спа- 
сает. Впрочем, многим удается проехать 
на родном 150 тыс. км и более, что зави- 
сит от топлива. В целом, к переизбытку 
смол в нем моторы некритичны, фаталь- 
ных последствий от зависания клапанов 
не отмечено, по крайней мере дилерами. 
Да и форсунки они советуют промы- 
вать только при загорании СЬеск Еп^іпе 
с ошибкой «бедная смесь», лучше - уль- 
тразвуком. 

А вот из-за перебоев воспламе- 
нения (другой код ошибки) эта лампа 
светится часто. Как правило, виноваты 
свечи, которые на нашем топливе слу- 
жат от силы 30 тыс. км, но бывает, сбо- 
ят индивидуальные катушки зажига- 
ния. С многовыводными (ставились в 
ранних версиях моторов) проблем не 
было, но тут после 120 тыс. км порой 
начинали «прошивать» высоковольт- 
ные провода. 

Шумной работой (иногда со стука- 
ми под нагрузкой) моторы обязаны про- 
севшей правой опоре силового агрегата, 
что легко определить по ее отпотеванию 
маслом. Деталь ремонту не подлежит - 
готовьте $230 - 250. Если прослушива- 
ются и скрипы, то меняем уплотнение 
приемной трубы с глушителем, которое 
сделано подвижным (в роли шарнира 
бочкообразное кольцо) - долой еще $140 
-150. Если ко всему добавить регуляр- 
ный долив масла (завод допускает угар 
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2002 г. Женева. Европейский дебют «Маз- 
ды-б» («Атенза» для японского рынка - 
2001 год). Кузова: седан, хэтчбек (код мо- 
делей СС), универсал (СУ). Двигатели: бен- 
зиновые Р4, 1,8 л, 88 кВт/120 л. с.; Р4, 2,0 л, 
104 кВт/141 л. с. или 106 кВт/145 л. с. (ае- 
пень сжатия 10,8 или 10, разные настрой- 
ки); Р4, 2,3 л, 122 кВт/166 л.с или 112 кВт/ 
152 л.с. (степень сжатия 10,6 или 9,7, раз- 
ные нааройки), или 1 19 кВт/162 л.с. (толь- 
ко для 4ѴѴ0); дизельный с системой впры- 
ска «коммон рейл» и турбонаддувом Р4, 
2,0 л, 100 кВт/136 л.с. или 89 кВт/121 л.с. 
(разные параметры наддува). Привод пе- 
редний или полный (только универсал), 
М5, А4 (только с 2,0 л), А5 (только 4ѴѴ0). 

2003 г. Крэш-тест ЕигоМСАР: 1 1 баллов за 
фронтальный удар и 1 5 - за боковой. Об- 
щий итог - четыре звезды. 

2004 г. Спортивная версия МРЗ с допол- 
нительными усилителями кузова (жест- 
кость на кручение выше на 50%) и новым 
бензиновым двигателем с турбонаддувом: 


Р4, 2,3 л, 1 91 кВт/260 л.с. Новая коробка пе- 
редач Мб. Привод полный с электронной 
блокировкой межосевого дифференциала 
(задний - повышенного трения). 
Турбодизель с системой впрыска «ком- 
мон рейл»: Р4, 2,0 л, 88 кВт/1 20 л.с. 

2005 г. Рестайлинг: доработан силовой 
каркас кузова и шумоизоляция, другие 
бамперы и решетка радиатора, оптика 
с затемненными рассеивателями, изме- 
нения в интерьере - другая обивка и ме- 
таллические вставки на панели прибо- 
ров и окантовки шкал. Более ровная «пол- 
ка» крутящего момента двигателей 1,8 
и 2,0 л. Другие сайлент-блоки, амортизато- 
ры и пружины в подвесках. Сиаемы: ста- 
билизации ОБС, противобуксовочная ТС5 
и «брейк-ассист» ЕВА включены в базо- 
вую комплектацию. Крэш-тест ЕигоМСАР: 
12 баллов за фронтальный удар и 16 - 
за боковой. Общий итог - четыре звезды. 
2007 г. Представлено новое поколение 
модели. 





^ Подвеска на двойных поперечных рычагах 
хотя и выглядит мудрено (12 «шариков» и 
столько же сайлент-блоков), но служит долго. 
Слабое звено - подшипники ступиц, тормоз- 
ные пыльники и... увод вправо. 

Обычно сцепление служит 100 тыс. км, но 
этот комплект стерся до заклепок на б8-й 


тысяче. Известны случаи поломки лепестков 
диафрагменной пружины, которые приводи- 
ли к беде - пробою «колокола». 



900 мл на 1000 км, а на первых порах ча- 
стенько меняли кольца по гарантии), то 
модель может показаться дорогой в экс- 
плуатации. Не путайтесь, затраты на ки- 


лометр пробега вполне приемлемы, - 
разумеется, если не нарветесь на «уби- 
тый» экземпляр. Не скупитесь на «зум- 
зум диагностику»! □ 

На правах рекламы 




ПоТхали! 


на рибалку 


на пікнік 




геаі ѴѴаІІ" 

РагИіоп НідН-ІесН ЕІѳдапсе 


РЕСА 5 и$: 35^0 16990 у.о * 19990 у.о * 

гривнях за курсом НБѴ. Шни дійсні э 01 квітня 200В року 

КиТв: Автосалон «135 Авто», (044) 527 97 07; Автосалон «Атлант-М Китайські автомобілі», (044) 228 00 28; Автосалон «Атлант-М Китайські автомобілі», (044) 222 80 22; ПП «Авто Палац» (044) 528 61 01; ТОВ «Автоклуб 
С», (044) 331 70 30; ТОВ «Азія Авто», (044) 207 72 00; ТОВ «Паритет Моторе», (044) 229 93 39; Біла Церква: ПП «Автолюкс». (04463) 7 97 22; Вінниця: ТОВ «Модекс-Авто», (0432) 64 00 05; Дніпропетровськ: ТОВ 
«Автопарк Люкс», (056) 713 42 02; ТОВ «Дорожня Карта», (056) 374 30 20; Дніпродзержинськ: ГОВ «Ніко-Дніпродзѳржинськ», (056) 790 1 1 26; Донецьк: ТОВ «ДАК», (062) 348 71 70; ТОВ «Драйв», (062) 386 91 32; ТОВ 
«Оптіма ЛТД». (062) 382 88 77; Запоріжжя: Автосалон «Атлант-М Китайські автомобілі». (061) 212 20 08; Івано-Франківськ: ТОВ «Ѵніверсал-Авто». (0342) 24 02 26; Краматорськ: ПП «Таліеман», (06264) 66 777; 
Кременчук: ТОВ «Астра-Сервіс-Цѳнтр». (0536) 76 14 00; Луганськ: ТОВ «Лідер «Китайські автомобілі». (0642) 65 28 78; Луцьк: ЗАО «Волинь-Лада», (03322) 475 78; Львів; ПП НВК «Алекс Плюс» (032) 297 08 73; Одеса: 
ТОВ «Сфінкс-Плюс», (048) 719 35 60; Полтава: ТОВ «Дорожня Карта», (0532) 59 24 49; Севастополь: ТОВ «Авто-Люкс», (0692) 55 44 85; Сімферополь: ТОВ «Енергоімпекс», (0652) 54 56 51; Тернопіль: ТОВ «Ніва- 
Премьер», (0352) 52 08 97; Ужгород: ТОВ «Атлантавто-Моторс», (0312) 66 15 30; Харків: ТОВ «АКК», (057) 757 97 24; ТОВ «Дорожня Карта», (057) 719 82 40; ТОВ «Технік- Центр». (057) 340 50 10; Херсон: ПП 
«Автопланета». (0552) 42 47 96; Хуст: ПП «Старт», (03142) 5 50 30; Черкаси: ТОВ «Бурос-Азія», (0472) 38 58 55; Чернівці: ООО «Східавтолюкс». (0372) 55 66 90. 



ДИЛЕРСЬКА МЕРЕЖА ТОВ «АТЛАНТ-М КИТАЙСЬКІ АВТОМОБІЛІ.» 



АТЛАНТ» М 

КИТАЙСЬКІ АВТОМОБІЛІ 


ѵѵѵѵѵѵ.сНіпа-саг.сош.иа 



Сдгеаі ѴѴаІІ 

РавНіоп НідЬ-ІесЬ ЕІедапсе 





КОМПОНЕНТЫ 


СЦЕПНЫЕ СВОЙСТВА ШИН 



Как влияет температура асфальта на тормозной путь? Оказывается, весьма существенно! Нео- 
жиданными результатами наших испытаний делится Сергей Мишин - руководитель шинной тест- 
группы редакции. 


атевая эти испытания, мы и 
не предполагали, сколько пи- 
Д7ІЯ размышлений могут 
ѵ^І^'дать всего несколько торможе- 
ний! Для теста отобрали известные ши- 
ны: Вгісі^езіопе Тигапха СК-80, Сопііпепіаі 
СопІіРгетіптСопІасІ: 2, КІІМНО есзіа ХТ, 
МісЬеІіп Епегду ЕЗА, №кіап НАККА V, 
РігеШ Вга^оп, Тоуо СР1 РКОХЕ5. Для 
сравнения на холодном асфальте при- 


влекли также зимнюю нешипуемую ши- 
ну МісЬеІіп Х-Ісе. 

Мерилом сцепных свойств слу- 
жил тормозной путь на сухом асфаль- 
те при разной его температуре, потому 
тест растянулся с июля по ноябрь. Но, 
разумеется, на одном и том же участке 
дороги и с одним и тем же экипажем - 
водителем и оператором. Асфальт здесь 
шершавый, с высоким коэффициен- 


том сцепления. Автомобиль «Шкода- 
Октавия» с АВ5. Торможение - со 100 
до 5 км/ч, чтобы исключить влияние 
погрешностей в работе электроники 
на малых скоростях. Конечно, темпе- 
ратурные условия менялись непосред- 
ственно в ходе замеров, потому мы пе- 
ресчитывали полученные результаты 
через показатели шин сравнения (так 
называемых референт-шин). Корректи- 
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Вгісіде$(опе Тигапга (лВ -80 


В жару показывают средний результат, вписавшись в мас- 
совку из четырех шин. При пасмурной погоде тормо- 
зят почти на полметра лучше. Но на фоне остальных есть 
ухудшение, теперь хуже «Бриджа» только «Тойо». В про- 
хладную погоду все другие покрышки, за исключением 
«Кумо», тормозят лучше! Холодная дорога - переломный 
момент, на ней тормозные свойства ухудшаются: путь до 
остановки увеличился на 1,3 м, а при переходе «в минус» 
вырос еще на 1,4 м. И здесь «Бридж» оказывается послед- 
ним: это на метр хуже, чем в жару. 



Шины традиционной температурной 
ориентации. Теряют сцепные свойства 
и с ростом, и с понижением темпера- 
туры относительно -І-10°С. При первых 
холодах рекомендуем менять на 
зимние. 



Соп(іпеп(аІ Соп(іРгетіитСоп(ас( 2 

' Р ■' 


На горячей дороге тормозят с явным преимуществом. От- 
рыв от ближайшего соперника - 1,7 м. В пасмурную пого- 
ду проигрывают самим себе 0,9 м, в итоге «прячутся» в се- 
редину группы. На прохладной дороге, отыгрывая 0,9 м, 
возвращаются к «горячей» отметке в 37,7 м, при этом 
оставаясь в «средней группе». Холодный асфальт не любят 
- отдают 1,7 м и откатываются на последнее место. Лиде- 
ру при этой температуре - «Пирелли» проигрывают це- 
лых 3,3 м! На морозе сдаются, увеличивая тормозной путь 
еще на 0,9 м, правда, перемещаются на предпоследнее 
место, обогнав «Бриджстоун». 


Самые летние из всех шин - рекомен- 
дуем для горячих дорог! Не любят 
похолодание, расплачиваясь ухудше- 
нием сцепных свойств. 



НіКиМНОесзІаХТ 


-> 'ЧгЗ 

■ 


В жаркую погоду тормозят средне, наравне с «Брид- 
жем» и «Пирелли». Пасмурная погода благоприятно вли- 
яет на сцепные свойства - тормозной путь уменьшается 
на 1,3 м, место в середине группы сохраняется. Прохлада 
действует благотворно, улучшение 0,4 м, но результат - 
худший из всех, хотя у всей компании очень близкие пока- 
затели. Холодная дорога экономит еще пол метра, продви- 
гая шины далеко вперед, поскольку почти все остальные 
здесь результат ухудшают. Мороз: всего десять градусов 
увеличиваюттормозной путь на 2,3 м. Впрочем, результат 
торможения сопоставим с самым жарким. 


Характер изменения сцепных свойств 
отличается от традиционного лишь 
при температуре чуть выше нуля. 

В остальных условиях зависимость 
как у покрышек основной группы. Не- 
плохо переносят похолодание. 


Зимние шины на сухом асс|эальте тормозят суідественно хуже летних, последние при торможении со 
100 до 5 км/ч отыгрывают два корпуса автомобиля! Поэтому весной не стоит затягивать с переобува- 
^ нием, а осенью не спешите переходить на «зиму». 


ровку проводили через два комплекта, 
приводя результаты к определенному 
значению температуры. 

К сожалению, не удалось «подо- 
брать» погоду с четкими интервалами 
в 10 или 20 градусов, из-за этого темпе- 
ратурные точки на графиках чуть сме- 
щены от круглых значений, однако на 
закономерность тенденций это не по- 
влияло. 

РАЗМЫШЛЕНИЯ НА ФИНИШЕ 

В общем случае тормозной путь зави- 
сит от сцепных свойств шин. При низ- 
ких температурах на них влияет хими- 
ческий состав резиновой смеси про- 
тектора. «Замерзая», она ухудшает свои 
сцепные свойства. Подобный эффект, 
только наоборот, присущ спортивным 
и высокоскоростным шинам. Здесь 
специальные добавки повышают сцеп- 
ные свойства шин при разогреве на вы- 
сокой скорости. Вспомните формулу 1: 
до старта их шины поддерживают элек- 
трочехлами в горячем (более 100°С) со- 
стоянии. 

Вот и первый вывод из нашей рабо- 
ты: с ростом температуры воздуха и до- 


роги тормозной путь обычных шин уве- 
личивается. Имейте это в виду, отправ- 
ляясь летом в теплые края. 


Кстати, из графика видно: не все ши- 
ны меняют свойства одинаково. Одна ши- 
на просто не может быть лучшей во всем 


ЗАВИСИМОСТЬ ТОРМОЗНОГО ПУТИ (м) от ТЕМПЕРАТУРЫ АСФАЛЬТА(°С) 







1 1 

РігеІІі 







РігеІІі холодные 

Мокіап 
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ІѴІІСПсІІП 

““ КитИо 
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КОМПОНЕНТЫ I СЦЕПНЫЕ СВОЙСТВА ШИН 


МісНеІіп Епегду ЕЗА 


В жару останавливаются хуже остальных, уступая основ- 
ной группе 0,4-1 м, а лидеру почти 3 метра. Пасмур- 
ная погода приносит «экономию» в два метра и пере- 
мещение в середину группы. Прохлада уменьшает путь 
еще на метр и выводит шины на второе место. Похоло- 
дание «Мишлену» безразлично - результат не изменил- 
ся. Немногим лучше лишь «Пирелл и» с первым замером 
и «Кумхо». На морозе увеличив тормозной путь всего на 
0,1 м. Поведение по сравнению с «Конти» меняется с точ- 
ностью «до наоборот» - 37,7 м против 40,3 на замерзшей 
дороге, хотя в жару было 40,5 против 37,7. 



Самые хладостойкие шины, на жаре 
не лучшие показатели, зато допусти- 
мо использование ранней весной и 
поздней осенью. Терпимее остальных 
к холоду. 


диапазоне температур. Характерный при- 
мер - «Мишлен» и «Континенталь»: одна 
лидирует в жаркую погоду, другая - при 
снижении температуры до -і-4°С. 

Третий вывод: тесты летних шин 
не следует проводить при температуре, 
близкой к -н10°С, - разница показателей 
здесь минимальна. 

Следующий интересный момент: при 
температуре нріже +7°С сцепные свойства 
шин ухудшаются. Но не у всех! К тому же 
изменения не настолько страшны, чтобы 
при -і-5°С срочно «переобуваться». Начи- 
ная с температуры -н11°С, мы «подклю- 
чили» к летним шинам зимние МісЬеІіп 



Температуру протектора контролируем элек- 
тронным медицинским термометром. 


Мокіап НАККА V 


На дороге, прогретой солнцем, эти шины тормозят очень 
хорошо, уступая лишь «Континенталю». Правда, разрыв 
с ним соаавляет 1,7 метра. Пасмурная погода помогает 
стать лучше на 0,9 м, удерживая вторую позицию. Прохла- 
да приносит очередные 0,6 м, но конкуренты уже подби- 
раются очень близко. Холодная дорога переламывает си- 
туацию - отдаляет остановку на 0,7 м, хотя результат ока- 
зывается ровнехонько в середине. Мороз продолжает на- 
чатое - тормозной путь увеличивается на 0,8 м. Тем не 
менее полученный результат 39,2 м очень неплох. 



Отношение к изменению температу- 
ры обычное. Из всей компании это са- 
мые стабильные шины. Тем не менее 
рекомендуем менять их на зимние 
при первых холодах. 


Х-Ісе. И вот результат - ухудшение тор- 
мозных свойств летних шин не такое уж 
страшное: зимняя даже при -5°С имеет 
гораздо больший тормозной путь, не го- 
воря уже о плюсовой температуре. И ни- 
каких противоречий здесь нет - зимняя 
отыграет свое на льду и на снегу. 

Думаю, наши результаты будут ин- 
тересны любителям ездить на зимних 
шинах летом - разница в тормозных пу- 
тях летних и зимних шин составляет. . . 
два корпуса автомобиля! К тому же с ро- 
стом температуры от +4°С до +11°С тор- 
мозной путь зимних шин увеличивается 
на полметра. 


РігеІІі Огадоп 


В жару тормозят в «средней группе», хотя 39,5 м - третий 
результат. Пасмурная погода позволяет отыграть 1,8 м и 
переместиться на первое меао. Отрыв от ближайшего 
конкурента - 0,6 м. Прохлада закрепляет успех. «Пирел- 
ли» и здесь лучше всех, причем с тем же разрывом. На хо- 
лодном асфальте, в отличие от оаальных, эти шины име- 
ют разные результаты в холодном и прогретом состоянии. 
В «холодном» делят первое место с «Кумхо» - 37,5 м, а по- 
сле нескольких торможений подряд позволяют остано- 
виться быарее остальных- 36,1 м! 



Двойственное поведение при похо- 
лодании: если прогреты, результаты 
заметно (на полтора метра) лучше. 
Единственные шины, которые при 
+4°С и ниже улучшают результат после 
нескольких торможений, произведен- 
ных одно за другим. 


Обращаем внимание на малоиз- 
вестную деталь: зимние шины, в пер- 
вую очередь, нешипуемые, делятся на 
две группы. 

Первая - шины среднеевропейско- 
го типа, ориентированные на «черные» 
(асфальтовые) дороги. Твердость рези- 
ны по Шору 58-65 ед. 

Вторая - скандинавский или норди- 
ческий тип шин, созданный для «белых» 
(заснеженных и обледенелых) дорог. Их 
твердость меньше - 50-55 ед. 

Как правило, каждый производи- 
тель шин имеет две разные модели не- 
шипуемых покрышек. Наш МісЬеІіп 


ВЛИЯНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ ПОКРЫТИЯ НА ЭФФЕКТИВНОСТЬ ТОРМОЖЕНИЯ 


іормознои путь, м 

при средней температуре асфальта, °С 


Шины 

+40°С 

+20°С 

+11°С 

+4°С 

-5°С 

ВгІсІде5І:опеТигап2а бК-80 

39,6 

39,0 

37,9 1 

39,2 

40,6 

СопТіпепТаІ СопНРгетштСопТай 2 

37,7 

38,6 

37,7 

39,4 

40,3 

КиМНО ес5іа ХТ 

39,7 

38,4 

38,0 

37,5 

39,8 

МісНеІіп Епегду ВА 

40,5 

38,6 

37,6 

37,6 

37,7 

Мокіап НАККА V 

39,4 

38,3 

37,7 

38,4 

39,2 

РігеІІі Огадоп 

39,5 

37,7 

37,3 

36,1 

37,8 

ТоуоСР1РК0ХЕ5 < 

40,1 

39,4 

37,7 

38,7 

40,1 

Среднее значение 

39,5 

38,6 

37,7 

38,1 

39,4 

Зимняя шина МісНеІіп Х-Ісе 



46,5 

46,1 

46,1 


[ 


I 
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ЖАРКО - ХОЛОДНО 

Средний тормозной 
путь - 39,5 м, разброс 

- 2,8 м. 

На графике хорошо 
видно, что компания из 
Воздух 28±2°с четырех шин уложилась 
Асфальт 40±5°С 3 тормозноЙ путЬ ОТ 

39,4 до 39,7 м. Лидер - «Континенталь», 
отыгравший у массовки почти два метра. 

В хвосте «Тойо» и «Мишлен» - чуть более 
40 метров. 

Пасмурно Средний результат 

- 38,6 м, среднее улуч- 
шение - 0,9 м, разброс 
- 1,7 м. 

Улучшение налицо: 
массовка сконцен- 
трировалась около 
38,5 м. Здесь лучшие 
- «Пирелли» с результатом 37,7 метра. 
«Тойо» по-прежнему в хвосте, но вместе 
с «Бриджстоуном» они показали образец 
стабильности - изменение от замера к за- 
меру 0,б-0,7 м. 


Средний результат еще 
лучше - 37,7 м, улуч- 
шение - 0,9 м, разброс 
- 0,7 м. 

Идеальная температура 
для торможений! Тор- 
мозные пути стали коро- 



Воздух 1 8±2°С 
Асфальт 20±4°С 



Воздух 1 2±2°С 
Асфальт П±3°С 



Асфальт 5±ГС 


че, а результаты легли кучнее. У «Пирелли» 
новый рекорд - 37,3 м, а вся компания 
уместилась в 37,6-38,0. В замыкающих 
«Кумо». Впрочем, между соперниками 
всего 0,7 м. 

А если не брать в расчет лидера, лишь 

_ 40 см! 

Холодно ^ 

Средний тормозной путь 
- 38,1 м. Общее среднее 
ухудшение - 0,4 м, раз- 
брос-3,3 м. 

Тормозные пути стали 
расти, «Пирелли» про- 
должает лидировать и 
ставит очередной рекорд: 36,1 м. Интерес- 
ная особенность: лучшие результаты эти 
шины показывают после 5-6 торможений, 
а «холодное» - 37,5 м. Другие шины на соб- 
ственный прогрев не реагировали. 

. — . ~ Средний тормозной путь 

орозно ухудшение - 

-1 1,3 м, разброс -2,0 м. 
Сцепные свойства лет- 
них шин продолжают 
ухудшаться. Впрочем, 

Воздух -б±і с «Пирелли» и здесь по- 
Асфальт-5±1 с 

казывает норов: лучший 
результат 37,8 м вновь получен после 
нескольких торможений. «Холодные» же 
останавливаются на 39,5 м. Самым хладо- 
стойким оказался летний «Мишлен» - на 
морозе он «уступил» всего 10 см и в итоге 
оказался на первом месте. 



Тоуо СР1 РКОХЕ5 


На горячей дороге исследуемые свойства посредствен- 
ны -40,1 м, позади лишь «Мишлен». В пасмурную пого- 
ду торможение закономерно улучшается - на 0,7 м. Но и 
при этом «Тойо» оказывается на последнем меае. Про- 
хладный асфальт позволяет переместиться в «среднюю 
группу» - к отметке 37,7 м; улучшение соаавило 1,7 м. 

На холодной дороге путь до оаановки увеличился ров- 
но на метр. Тем не менее «Тойо» удерживается в середня- 
ках. Морозная дорога вредит, как и многим другим. Пока- 
затель ухудшился на 1,4 м и вернулся к отметке, что была 
при -Ь40°С- 40,1м. 



Шины С традиционной температурной 
ориентацией. На прохладных дорогах 
тормозят лучше, чем на разогретых 
летним солнцем. Менять такие шины 
на зимние стоит при первых холодах. 


Не все летние шины одинаковы: 
одни лучше тормозят в жару, 
другие - в прохладную погоду. 

Х-Ісе относится ко второй группе, а вот 
МісЬеІіп Аіріпе - из другой, «твердой» 
серии. Он должен тормозить на асфаль- 
те гораздо лучше своего мягкого «род- 
ственника», но заметно проиграет ему 
на снегу и льду. 

Наша следующая задача - сравнить 
при разных температурах тормозные 
пути летних шин с зимними, разных ти- 
пов, в том числе с шипами. 


И еще одна особенность чистого ас- 
фальта. На морозе ниже -5°С он, осо- 
бенно гладкий, весьма коварен: при тор- 
можении мгновенно «потеет» в пятне 
контакта, а тонкий слой влаги на морозе 
тут же превращается в ледяную короч- 
ку. Особенно трудно придется тогда на 
летних шинах. Так что при наступлении 
морозов настоятельно рекомендуем сме- 
нить шины на зимние, даже если дороги 


абсолютно чисты от снега и льда. На до- 
рогах с шершавым асфальтом подобный 
эффект выражен меньше. 

И наконец, теперь мы «докумен- 
тально» можем ответить на читатель- 
ский вопрос: почему одна и та же шина 
в разных тестах порой показывает раз- 
ные результаты. Как видим, они зависят 
не только от характера покрытия, но и 
от его температуры. □ 


ЗАРУБКИ НА ПАМЯТЬ 

При температуре, близкой к нулю (со 
стороны «плюса»), сцепные свойства 
летних шин остаются довольно высо- 
кими. Если осенью вы уверены, что не 
встретите на дороге лед и снег, до на- 
ступления морозов с переобуванием 
можно не спешить. То же справедли- 
во и для ранней весны. А температу- 
ру -і-7°С производители шин указыва- 
ют с запасом, чтобы наверняка избе- 
жать встречи с гололедом. 

При замене летних шин на зим- 
ние помните: на чистом асфальте по- 
следние всегда тормозят хуже. Как 
правило, чем лучше они ведут себя на 
снегу и льду, тем менее цепки на ас- 
фальте. 


Лучшие торіѵюэные свойства у большинства летних шин - 
при температуре, близкой к +10°С. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА Н/\ БОРТУ ТЕНДЕНЦИИ 



Постаревшая 

классика 

Ручки громкости и настройки частоты да пара кно- 
пок - примерно с такого набора зарождалось ав- 
томобильное аудио. Переносится в прошлое и ду- 
мает о будущем Денис Чиликин. 


М ОЖНО лишь догадываться, что говорили 
предки о первом автомобильном при- 
емнике. Но и в те времена единства не 
было: одни восторгались новым уров- 
нем комфорта, тогда как остальные старались мак- 
симально «придушить» подобное движение, при- 
том даже законодательно. Дескать, нечего отвле- 
кать водителя и мешать пассажирам - излишество, 
одним словом! 

С того времени прошло уже более 70 лет, а раз- 
говоры и споры все те же. Но не только они: оказы- 
вается, и многие технические решения также пере- 
кочевали из прошлого. 

БОЛЬШЕ КРУГ 

Изначально на роль головного устройства в ав- 
то претендовало обычное радио, на первых порах 
в виде громоздкого ящика, разместить который 
было весьма проблематично. Неслучайно уже тог- 
да предлагали, казалось, безумные решения, назы- 
ваемые ныне «скрытое устройство с выводом ручек 
настройки»! Естественно, все это было основано на 
жуткой механике и приводах - ни о каких кнопоч- 
ных ДУ речи еще не вели. 

Непостижимо для современного человека: в 
авто просочились... пластинки! Да- да, в начале 
1960-х массово выпускались автомобильные про- 
игрыватели. Мало того, на свет появились устрой- 
ства, которые «принимали» сразу несколько штук. 
На что это похоже? Конечно, на современные СО/ . 
ВѴВ-чейнджеры. Только они больше... значитель- 
но больше. 


ВЫТЯНУТЬ в ЛЕНТУ 

в конце шестидесятых привычные пластинки на- 
чинает теснить магнитная пленка. Да так лихо, что 
в отдельных регионах кассеты живы и сейчас. Ми- 
нусы у них, конечно же, были, но они меркли на фо- 
не компактных размеров и удобства пользования. 

В середине восьмидесятых в бой вступил 
компакт-диск. Качественная цифровая запись, 
мгновенный переход от трека к треку и т.д. Назвать 
идеальным этот носитель нельзя, но держится он 
уверенно до сих пор. 


Віаирипкі 

РгапМигІ 

8{егео 



О Стереоприемник 1969 года ВІаирипкІ РгапкІиП. 
Обратите внимание на схему расположения динамиков: 
что называется, воз и ныне там. 
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9 Как бы вам понравилась такая штатная аудиосистема в 1960 году? 
Благо размеры американских авто были под стать самим пластинкам. 



© В 1984 году в свет выходит первый автомобильный СО-плеер 
50МУ СОХ-5. 

С» Стереофоническая автомагнитола 1979 года 50МѴ ХК-20. Сегодня 
мы привыкли перещелкивать треки и папки. А тогда довольствова- 
лись автореверсом - кассету не нужно было вытаскивать и перево- 
рачивать. 



ѵоиялЕ 


АУТО ЙЕѴЕЙ8Е 


* ГѴРС I 
* я м 

_ <МЕТлр • 


=1 


/у 


ВАС 


*ВСвСЕ 





шпат 


ѵѵѵѵѵѵ.ьюиімоьу.иА 

Ексклюзивний дистрибутор ТОВ КАПЛЮН-01Л 
м. КиГ«, пр Повітрофлотський, 58, тел. (044) 246-9590, 246-95‘'1 


Ми всі е свцками шаленого розвитку в автомобільній сфѳрі. 
Постійне технічно удосконалѳннг, двигунів і, зокрема, паливних 
систем, побить двигуни 5ільш потужними, ,\инамічними, але в 
той же час більш економічними т-? екілогічно чистими. З^Існо, 
зростають вимоги і до якості мастил, рідин, п особливо п^льню- 
гс. Сучасні двигуни, оснащені елеігфонікі>ю та комп’ютерами, 
здатні автоматично адаптув^.тису; ири виникненні порушень у 
своТй роботі, але сам стійно усунути ці несправності двигуни ще 
не вміють. I ось тут на Псрше місце |вихудять саме злооби 
автохіміТ. Нз;^аз<, більш ефективного і доступного методу 
профілактики. 9 Іноді і ремонту лалоівних систсгм, немае. В той 
же час, ве; ика різноманітність систем упорскування бензину 
і д,изпапив?. значно усжіаднюе вибір ,е ідп :*відн’'»го хімічнг»го 
«інструменту». 

Щоб спростмти життя ьвтомобілістів, інженѳ^ и кашоТ компаніТ 
розробили абсолютно нову серію приса,.ок для очистки 
бензинових систем житлення. Кайяскравіша особливість ціеТ 
лінійки - Цс;, використання надсучасних універсальних хімічних 
ко(‘ипснентів, які можуг. застосовуватись і у стэндартних 
інжекторних системах, І у мо,,ерних системах безпосереднь. г 
упорскування палива: сбі, РЗІ, 04 та інші. I, найголовніше. для 
зручностІ споживачів технологи ІЮІЛ МОІУ вперше ;.озставили 
своТ п;’ .дукти по щаблям і виповідно пронумерували - тепер 
Су, ,ь-к- му з;юзуміло, кали необхідно скаристатись тіею чи іншоіс 
’ірисадкою. 


МОТОРНІ МАСТИЛА 
ПРИСАДКИ 
АВТОКОСМЕТИКА 


, д >1 вирішення проблем у функціону^онні системи лення. 
Пояністю видаляе нагар та вДкладення в систем! підготовки 
палиеноѴ суміші: у форсунках, на впускних клапанах, а також 
на інших конструктивних іл^ментах системи упорскування. 


иоиі 

МОІУ 


Дл>і с^фективноТ п^юфілактики або Пі и появі незначних 
поруіі'ень в [ оботі системи псдачі палива і 'ѳкомендуеться 
застосовувати кожні 2000 км пробігу. 


Ш Р-Зроблена спеціальн^ для п; офшаі- -ичного застосування 
при к'‘ жйій запрівці та запобігання появі роблем. 


РОЗУМНІ 

ПРИСАДКИ 
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КОМПОНЕНТЫ I ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ ТЕНДЕНЦИИ 
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МОВІІЕСОМРАСТ ОІ8САШО СНА№ЕВ СОХ'АгО 
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© 50МѴ ХК-750 - первая в мире магнитола с управлением СО чейнджером 
СОХ-АЗО. Противостояние широко распространенной кассеты с более совершен- 
ным СО было одно из самых напряженных и длительных. А такой вариант был 
удобным компромиссом. 



9 Полноценный реси- 
вер АІріпе ЗОЕ-7887К 
со съемной частью 
передней панели и 
встроенным чейндже- 
ром на 3 диска без 
проблем помещался 
в привычный формат 
1 0ІМ. И это в 1999 году! 

С» В 1997 году мобиль- 
ный телефон покорил 
Европу и примкнул 
к головным устрой- 
ствам. 


В нашей стране носитель распространялся от- 
носительно вяло - был слишком дорог. К тому же 
первые СВ-проигрыватели на ухабистых дорогах 
то и дело давали сбои - это сегодня проблемы с ви- 
брацией можно считать решенными. 

ВПИСАТЬ В РАМКИ 

Стандартизация - признак прогресса. Подчини- 
лось ей и автомобильное аудио: постепенно все го- 
ловные устройства пришли к более-менее стан- 
дартным размерам. Но вписать электронику в при- 
вычное ныне гнездо 1ВШ оказалось не так-то лег- 
ко. Существовали даже модели с выносными бло- 



ками. Кстати, есть они и сейчас: так поступают, на- 
пример, с ТВ-тюнерами. 

Впоследствии проблема компоновки пропала 
сама по себе: механизмы стали компактнее, элек- 
троника гораздо миниатюрнее. Сейчас, к приме- 
ру, в 1 ВШ легко умещается головное устройство 
с выдвижным 7- дюймовым дисплеем, усилителем 
и тюнером. 

ЖЕСТКАЯ КОНКУРЕНЦИЯ 

Уменьшение размеров носителя при одновремен- 
ном увеличении объема полезной информации 

- такова тенденция развития. И если пластин- 
ку можно было носить разве что в сумке, то диск, 
хоть с горем пополам, влезал в карман. Но для ав- 
томобиля, где места в обрез, а отвлекаться, заме- 
няя диск на ходу, просто опасно, и такой вариант 
не самый уместный. Значит, опять нужны новые 
решения. 

Рациональных наметилось несколько: исполь- 
зовать дополнительные устройства, которые рабо- 
тали бы с несколькими дисками и автоматически 
меняли их (чейнджеры), пожертвовать частью ма- 
ловажной информации (алгоритмы сжатия, пример 

- МРЗ), усовершенствовать носитель (ВѴБ, Віи-гау, 
НВ-НѴВ), или. . . перейти на что-то совсем новое! 

Решающие факторы - цена и удобство. Совре- 
менное общество сроднилось с компьютером и Ин- 
тернетом - отсюда и выплыли новые игроки: В5В 
накопители, карты памяти и т.п. Они лишены под- 
вижных частей - это огромный выигрыш в габари- 
тах и надежности. Главный сдерживающий фактор 

- цена (которая уменьшается с каждым днем) и за- 
щита авторских прав. 

Не секрет, что на СВ стоимость самой записи 
(авторские права и т.п.) в несколько раз выше сто- 
имости «болванки». А проблема пиратства в сети 
весьма актуальна. Потому индустрия звукозаписи 
не сильно жалует Интернет, но и отказываться от 
него не собирается. 

Прогнозы на счет СВ самые разнообразные. 
Одни считают, что он напрочь отойдет через пару 
лет, другие предвещают еще десяток лет вольгот- 
ной жизни. Заметим, что Интернет в основном ис- 
пользует сжатые форматы, а аудиофилы их не при- 
емлют. 
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© с появлением технологии В1ие(оо1;Н концепция мобильной связи в 
машине несколько изменилась. Телефон остается в кармане (и допол- 
нительный не нужен), а управляют им с автомобильного головного 
устройства. 

ЗА ШТАТЫ 

Современные автомобили все чаще и чаще ком- 
плектуют штатными аудиосистемами, притом де- 
лается это так, что замена крайне сложна. По части 
дизайна и защиты от воровства - огромный плюс, 
с точки зрения цены и выбора - такой же минус. 

Вот и получается: пройдя множество ступеней 
эволюции, автомобильная техника словно уперлась 
в стену. Оправдывать это отсутствием конкуренции 
едва ли справедливо, но признаки снижения темпов 
развития наметились. Не шаг ли это назад? □ 



© Сейчас в формат 1 0ІЫ умещается не просто «приемник», а полноцен- 
ный мультимедийный комплекс. 


Формат 20ІМ еще более универсален. Помимо привычной аудио- 
или видеосистемы, сюда уместится даже навигация с жестким дис- 
ком без каких-либо дополнительных модулей. 




АВТОРИЗОВАНИИ 

СЕРвіс 




Ви маете автомобіль, та г ін потр'ебуе кваліфіко- 
ваного обслуговування? 

ЗсеукраТнська франчайзінгова мережа «сІЮІЛ 
МОІУ. Авториэований Сервіс» пропонуе гаранто- 
ьане обслугсзуваннл всіх технологічних рідин в ав- 
томобілях будь-якмх марок. 

В наших сервісах можна за лічені хвилини 
отримати кваліфіковане обслуговування авт*. :мобі- 
ля 3 к;:нтролем та заміною технологічних рідин, 
а також очистити інжектор та дизельні форсунки, 
замінити галі^мівну та ох:~лод,жуючу рідини. За 
допомогок; спеціального обладнання та оригіналь- 
них очисників можна очистити кондиціонер в Ва- 
шему автомобілі. 


Наше правило - Швидке та >1x104013 зручний для 
кліента час! 


поиі 

МОІУ 


МОТОРНІ МАСТИЛА 
ПРИСАДКИ 
АВТОКОСМЕТИКА 


ѵѵѵѵѵѵ. ои I моьу. УА 

Ексклюзивний дистрибутор ТОВ КАМІОН-ОІЛ 
м. КиТ пр. Повітрофлотський, 58, гаряча лінія: (044) 501-2812 
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КОМПОНЕНТЫ I ЭКСПЕРТИЗА ДЕШЕВЫЕ СВЕЧИ 


Красная цена 

Чем и насколько оправдана значительная разница в стоимости свечей зажигания? Выясняют наши 
эксперты Михаил Колодочкин и Александр Шабанов. 


С веча зажигания представляется 
настолько простой, что много- 
кратный разброс цен на изделия 
с разными брендами кажется 
странным. Задача-то у всех одна: рабо- 
тать «спичкой» в нужное время, с тре- 
буемой интенсивностью и много-много 
миллионов раз за свою жизнь в услови- 
ях разных температур, под «одеялом» 
всяких отложений и даже при малом 
напряжении посаженного аккумулято- 
ра... Так не проще ли купить три ком- 
плекта самых дешевых одноэлектрод- 
ных свечей и менять их трижды в се- 
зон, нежели разоряться на безмерно до- 
рогой комплект, который якобы про- 
служит дольше, чем проживет кузов 
автомобиля? 

БЮДЖЕТНИКИ 

В крупных столичных магазинах купи- 
ли по три комплекта обычных одноэлек- 


тродных свечей для впрыскового вазов- 
ского «восьмиклапанника». По три - для 
того чтобы пресечь разговоры о случай- 
ности возможных «бяк», которые могут 
вылезти при испытаниях. Заодно оце- 
ним стабильность характеристик свечей 

- один из главных критериев качества. 
А вазовские - потому, что дешевые све- 
чи в основном предназначены именно 
для этой непритязательной разновидно- 
сти самобеглых колясок. 

В выборку вошли недорогие свечи, 

- до 40-50 грн за комплект. Оказались 
в ней и «россияне», и «чехи», и «рус- 
ские немцы» из Энгельса. Попались и 
«французы», и «немцы» - так было на- 
писано на коробочках. Есть даже све- 
чи из солнечной Финляндии: имя но- 
вое и соблазнительное - СгапсіРгіх. Са- 
мое удивительное, что за эти деньги 
удалось найти знаменитые Веги - оче- 
видного кандидата на победу. А срав- 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Как долго служат ваши свечи? 




до пробега, указан- 
ного в инструкции 


намного меньше 



Базовый 

комп- 

лект 


МСКѴ-ЫМЕ 

ВРКбЕ 


Этот комплект идет вне конкурса - 
как дорогостоящий эталон, который 
втрое дороже остальных. В целом 
предназначение оправдывает, зада- 
вая для остальных начало отсчета. 


^ Лучшие результаты по давле- 
* НИН) прекращения искрообра- 
зования, отличные моторные 
показатели. 


Покупателя надо уважать - 
надписи по-русски отсутству- 
ют. Страна-изготовитель и на- 
чальный зазор также не указа- 
ны. И разброс параметров все- 
таки налицо. 


11-е 

место 


СВАМО РВІХ 
АОѴАМСЕО 
5Т1-081 А216К-11 


' Финляндия, Хельсинки 
Красивая коробка, звучное назва- 
ние, блестящие свечки - больше ни- 
чего хорошего, разве что цена копе- 
ечная. Это, пожалуй, единственное 
оправдание последнего места. Дву- 
кратный разброс параметров - это 
слишком. 



(Д Приятный 


внешний вид. 


А Самый высокий разброс пара- 
* метров приводит к неустойчи- 
вой работе двигателя на неко- 
торых режимах. 


10-е ѴѴЕЕМ370 


место 


Среди ненашенских свечей одни из 
самых дешевых. Указан зазор - 
1,1 мм. Внешне выполнены акку- 
ратно, блистер красивый, но ста- 
бильность параметров - так 
себе. . . Где-где они сделаны - 
в Бельгии? 




Неплохая стабильность зазора. 



Большой разброс параметров, 
самое низкое давление пре- 
кращения искрообразования. 


Э35ТАМОАРО 


место А14ДВРМ 1.0 


Россия, ООО «Роберт Бош» 

Свечи для ВАЗа с калильным числом 
14 - впервые в наших экспертизах. 
«Горячие» свечи, наверное, хороши 
зимой, но в стендовых условиях при 
больших нагрузках закапризничали. 
Это сразу снизило показатель мощ- 
ности. Указан зазор - 1,0 мм. 



^ Хорошая 
тара. 


самоочистка от на- 


А Возможно некоторое сниже- 
* ние мощностных показателей 
при высоких температурах под 
капотом. 
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8-е 

меао 


«ТРЕК»А17ДВР1ѴІ 


Производственное объединение 
«ТРЕК». Россия, Миасс 
По своим параметрам очень напо- 
минают собратьев из Энгельса - от- 
личия в пределах погрешности, да- 
же несмотря на разные калильные 
числа. А так - все достойно. Указан 
зазор -1,0 мм. 


А Невысокие моторные пока- 
* затели. 






л Довольно низкий разброс па- 
* раметров по отдельным све- 
чам. 



7_5 «ПЕРЕСВЕТ-2» 
Мі^СТ А-17ДВРІѴІ 


Двухискровые самоочищающиеся 
свечи. Сделано в России. А в назва- 
нии - привычное, к сожалению, лу- 
кавство: нет здесь двух искр и быть 
не может! И как быть с ресурсом то- 
неньких боковых электродов, полу- 
ченных простым разрезанием обыч- 
ного электрода? 


Л Если удастся скомпоновать 
* «удачный» вариант комплекта, 
то мощность мотора становится 
даже чуточку выше, чем у МСК. 


Низкая стабильность параме- 
тров, некорректное название 
изделия. 


^* *еао 


ѴАІЕОК76Н11 


Франция 

Весьма обычный комплект, осо- 
бо ничем не выделяющийся. Какой 
в них зазор, и на какой мотор они го- 
дятся - не написано. А так -выпол- 
нены аккуратно, на стенде отрабо- 
тали средне. 




I 




Л Неплохие моторные и экологи- 
* ческие показатели, получен- 
ные на стендовых испытаниях. 


А Невысокое давление прекра- 

* щения искрообразования, до- 
вольно высокий разброс пара- 
метров отдельных свечей. 



5-е 

Место 


УАПОА17ДВРМ 


Уфа, Россия 

Единственный полностью россий- 
ский экспонат в нашей компании! По 
сравнению с экспертизой 2005 го- 
да - сразу видно - работа над ошиб- 
ками выполнена! Вот только 0,15 мм 
технологического допуска по зазо- 
рам -это нехорошо! 


Л Высокое давление прекраще- 
^ ния искрообразования. 


Большой допуск по величи- 
не зазора повышает вероят- 
ность нарваться на неудачный 
комплект. 


нивать их решили со свечами, которые 
втрое (!) дороже - МОК классической 
одноэлектродной конструкции. Они 
хорошо зарекомендовали себя в преды- 
дущих экспертизах. 


Все свечи, понятное дело, с ка- 
лильным числом 17, как и рекомендо- 
вано для впрыскового ВАЗа. Точнее - 
почти все: попался один комплект из 
Энгельса, где калильное число было 14, 


но при этом - с четкой рекомендацией 
установки на наш мотор. Забавно! Не 
слишком ли они «горячие»? И это про- 
верим. 

СТАБИЛЬНОСТЬ 
-ЗАЛОГ УСПЕХА 

Для начала оценим то, что может про- 
верить каждый - нужны лишь щупы 
и простейший мультиметр. Взяли все 
свечи и промерили у них фактические 
искровые зазоры, а также сопротив- 
ления резисторов помехоподавления. 
После этого каждую свечку подвергли 
контролю работоспособности на при- 
боре Э203, определив давление прекра- 
щения искрообразования. Заодно оце- 
нили разброс относительно средних 
значений: ведь очевидно - чем он мень- 
ше, тем выше качество сборки. 

У нашего «эталона» (НСК) зазоры 
отличались не более чем на 0,05 мм, со- 
противления - не больше чем на 20%. 
А у «играющего тренера» (Веги) зазор 
был строго одинаков! Зато у дешевых 
собратьев разброс параметров оказался 
куда как больше - до 0, 10... 0, 15 мм по 
искровому зазору и до 40% - по сопро- 
тивлениям! Больше всего удивил тот 
самый финский комплект СгапсІРгіх: 
у одних свечей - 0,65 мм, у других - 
до 1,0 мм! Причем и те и другие лежа- 
ли в одной красивой коробочке. Так 
же и с сопротивлениями. На финско- 
китайской границе все спокойно? 


РЕЗУЛЬТАТЫ БЕЗМОТОРНЫХ ИСПЫТАНИЙ СВЕЧЕЙ ЗАЖИГАНИЯ 


О 

Наименование 

Ис 

кровой зазор 

Сопротивление 

резиаора 

помехоподавления 

Давление 

прекращения 

искрообразования 

ь 

ш 

г 

Заявленный, 

мм 

Средний, 

мм 

Разброс по 
свечам, % 

Среднее, 

кОм 

Разброс по 
свечам, % 

1 

Разброс по 
свечам, % 

* 

тшш 

— 

0,92 

5,4 

і 4,63 

1 ' 

19,0 

>16,0 

— 

1 

ВЕКУиіІга14К-70и 

0,80 

0,85 

0,0 

5,19 

22,0 

11,3 

8,7 

2 

АСОеІсо СР42Х15Х 

1,10 

1,14 

8,8 

5,40 

50,0 

8,5 

11,8 

3 

ВгІ5кІК15УС-1 

1,10 

1,09 

4,9 

5,11 

38,2 

>16,0 

— 

4 

ПпшЬаІе Р510 

1,10 

1,06 

9,4 

5,21 

28,9 

8,4 

11,1 

5 

УАП0А17ДВРМ 

1,00-1,15 

1,04 

9,1 

4,77 

31,2 

11,8 

12,3 

6 

ѴаІеоЯ76Н11 

— 

1,10 

9,1 

5,25 

58,1 

8,5 

10,6 

7 

«Пересвет-2» А17 ДВРМ 

— 

1,05 

9,5 

5,57 

33,2 

11,1 

22,5 

8 

«Трек»А17ДВРМ 

1,00 

1,09 

4,9 

6,10 

35,6 

9,9 

14,1 

9 

ЭЗА14ДВРМ 

1,00 

1,10 

9,1 

6,22 

32,3 

9,6 

11,5 

10 

ѴѴееп370 1,1 

1,10 

1,10 

5,5 

7,41 

31,0 

8,3 

8,4 

П 

СгапсІРгіх 5ТЮ81 

— 

0,83 

42,2 

3,49 

128,6 

11,9 

42,0 


* Базовый комплект. 
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КОМПОНЕНТЫ I ЭКСПЕРТИЗА ДЕШЕВЫЕ СВЕЧИ 


4 -€ 

место 


РINVVНА^ЕР510 



Германия, Мангейм 
Нечастый случай: невысокая цена 
соответствует неплохому качеству. 
Указан искровой зазор - 1,1 мм; 
перед установкой его рекоменду- 
ется сопоставить с требованиями 
завода-изготовителя авто. 


Моторные показатели - одни из 
лучших. 


Л Невысокое давление прекраще- 
ния искрообразования. 


З.е ВКІ5КІК15ѴС-1 
меао БКРЕК 


АС0еІсоСК42Х15Х 

Мі-СТО 

ЧехияДабор 

Это комплект - иттриевый, а значит 
- высокоресурсный. Удивил очень 
высоким давлением прекращения 
искрообразования, недоступным 

1 другим свечам с аналогичным зазо- 
ром. Указан зазор - 1,1 мм. 

1 

Франция 

Любопы гно, что свечи особенно ни- 
чем не запомнились - ни в плохую, 
ни в хорошую сторону. Это и хорошо - 
вполне достойный комплект, работа- 
ющий не блестяще, но и без каких-то 
провалов. Указан зазор - 1,1 мм. 




Л Большой ресурс благодаря ис- 
* пользованию тугоплавких мате- 
риалов. Стабильные параметры. 
Высокое давление прекращения 
искрообразования. 


л Неплохие моторные показатели 
* у всех испытанных комплектов. 

Л Невысокие моторные показатели, 
* особенно у комплекта с большим 
разбросом параметров. 


А Невысокое давление прекраще- 
ния искрообразования. 


1:!. ВЕВи иііга 14В-70и 


Франция 

Это комплект можно рассматривать как 
второй эталон! Работает ничуть не ху- 
же НСК, а по стабильности искрового 
зазора - вообще абсолютный рекорд- 
смен! Не понятно только, почему дав- 
ление прекращения искрообразования 
для такого малого искрового зазора 
(0,8 мм) сравнительно невысокое? 







Отменная стабильность параме- 
тров, высокие показатели на стен- 
довых испытаниях. 


Давление прекращения искро- 
образования у лидера могло быть 
и повыше. 


Прибор Э203 предыдущие выво- 
ды вполне подтвердил. Ну, по сред- 
ним значениям все было вполне про- 
гнозируемо: чем меньше искровой за- 
зор, тем лучше искрит свеча при высо- 
ких давлениях. Поэтому те комплекты, 
где зазор был в районе рекомендован- 
ных ВАЗом 1,1 мм, устойчиво отпаха- 
ли до давления 8, 5... 9,0 атм. Уменьше- 
ние зазора до 1,0... 1,05 повышало по- 
рог сопротивляемости до 11... 12 атм. 
А вот «задавить» искру у НСК мы так и 
не смогли - свечи устойчиво работали 
даже при предельных для прибора 16 
атм. Но тут все ясно - зазор-то неболь- 
шой. По-настоящему удивил чешский 
Вгінк: при самом большом искровом за- 
зоре - 1,1 мм свечи отработали столь 
же успешно, как и НСК. Впрочем, ког- 
да порылись в архивах своих более ран- 
них экспертиз, то увидели - это наблю- 
далось и раньше. 

Стабильность этого параметра 
в целом подтверждала данные пред- 
ыдущих замеров, сделанных по за- 
зорам и сопротивлениям. Чем луч- 
ше было меньший разброс в давле- 
ниях мы получили здесь. Ну, а фин- 
ны снова впереди планеты всей. Од- 
ни «скандинавские» свечи не гасли 
при 15 атм, другие безвременно поги- 
бали уже при 8! 


ЛУЧШИЕ -ХУДШИЕ 

А насколько «понравятся» свечи мо- 
тору? Ведь все параметры, которые мы 
измерили в безмоторной части экспер- 
тизы, должны так или иначе отразить- 
ся на его поведении - мощности, расхо- 
де топлива, токсичности. Чтобы уста- 
новить диапазон влияния параметров 
свечей, мы переформировали комплек- 
ты каждого типа таким образом, что- 
бы в один из них попали свечи с ми- 
нимальным разбросом параметров, 
в другой - наоборот, с максимальным. 
Условно назовем их хорошим и пло- 
хим. Разделение, конечно, искусствен- 
ное, но ведь по статистике никто не за- 
страхован от покупки одного из таких 
вариантов - вот и посмотрим, чем ри- 
скуем. 

Поочередно опробовали все 24 
комплекта свечей на стендовом двига- 
теле. Для каждого комплекта была по- 
вторена идентичная программа испы- 
таний: пуск, прогрев, выход на режим, 
выдержка до стабилизации температу- 
ры, и - замеры, замеры, замеры! И так - 
по нескольким фиксированным режи- 
мам во всем эксплуатационном диапа- 
зоне. 

Итог - в таблице. Основные пара- 
метры двигателя ВАЗ-2111, усреднен- 
ные по всем точкам испытаний, да- 


ны относительно базового комплекта 

- ЫСК. Отклонения приведены в про- 
центах. 

В целом, все оказалось прогнози- 
руемо: большой разницы между «луч- 
шими» комплектами не обнаружилось. 
Так, 1,0... 1,5% различия по мощности и 
расходу топлива, а также 5. . .7% по ток- 
сичности - это немного, на пределе по- 
грешности замеров. А вот когда поста- 
вили «худшие» комплекты, в которых 
разброс параметров был максималь- 
ным, ситуация резко изменилась. У 
МСК и Веги разницы опять не увидели, 
зато другие комплекты выдали до 5.. .7% 
по «экономике», до 3% по мощности, а 
по токсичности - вообще до десятков 
процентов! В который раз отличились 
свечи СгапбРгіх - на некоторых режи- 
мах мотор с ними «колбасило» вполне 
ощутимо. Ну не нравится инжектору 
с его обратной связью, когда цилиндры 
работают неравномерно - вот и начи- 
нает он периодически богатить смесь. 
А это для экологии - смерть! 

Заметим, что все опыты проводи- 
лись в идеальных для мотора условиях 

- стенд, теплая лаборатория, хорошее 
топливо, исправный генератор. Разуме- 
ется, в реальной эксплуатации разброс 
моторных показателей окажется еще 
больше. 
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РЕЗУЛЬТАТЫ МОТОРНЫХ ИСПЫТАНИЙ «ХОРОШИХ»/«ПЛОХИХ» КОМПЛЕКТОВ СВЕЧЕЙ 

Усредненные отклонения от базового комплекта, 


с 

ш 

2 

Комплект 

Мощ- 

ность 

Расход 

топлива 

Эффектив- 

ный 

К.П.Д 

СО 

сн 

МОх 

* 

М6К ВРК6Е 

0,0 

0,0 

0,0 

0,0 

0,0 

0,0 

1 

ВЕВУиі!га14Р-70и 

-0,38/-0,1б 

0,02/0,79 

-0,05/-0,69 

3,99/3,33 

3,52/2,96 

0,18/2,45 

2 

АСОеко СК42ХІІХ 

-0,77/-1,8б 

1,16/1,21 

-1,14/-1,28 

2,44/13,65 

7,33/1,02 

-5,29/3,87 

3 

ВгІ5кІК15ѴС-1 

-0,77/-2,32 

1,78/4,95 

-1,55/-4,77 

5,54/6,38 

5,84/5,92 

-0,04/2,60 

4 

Ріпѵѵііаіе Р510 

-0,23/-2,01 

1,31/3,25 

-1,21/-2,97 

3,57/6,74 

4,85/6,38 

-0,72/0,82 

5 

УАП0А17ДВРІѴ1 

-0,85/-1,86 

1,49/2,12 

-1,51/-2,12 

3,21/12,03 

2,47/5,64 

-3,22/1,02 

6 

ѴаІеоКУбНІІ 

-0,61/-1,86 

1,65/3,01 

-1,54/-2,87 

7,33/10,66 

7,14/4,62 

-3,53/5,05 

7 

«Пересвет-2)>А17ДВР1\/1 

0,85/-1,70 

1,23/3,86 

-1,22/-3,60 

-0,32/-4,97 

5,92/11,28 

1,15/5,81 

8 

«Трек))А17ДВР1\/1 

-0,92/-0,31 

2,16/5,29 

-2,39/-5,11 

7,76/12,51 

9,32/12,48 

-3,90/-2,32 

9 

ЭЗАИДВРМ 

-1,38/-2,63 

2,28/5,87 

-2,14/-5,81 

5,63/8,06 

6,85/14,70 

-3,55/-1,26 

10 

ѴѴееп370 1,1 

-0,69/-2,47 

2,93/5,88 

-2,55/-5,43 

5,28/8,51 

8,37/6,84 

-3,09/5,88 

11 

бгапсІРгіх 5ТЮ81 

-1,70/-1,70 

3,35/8,81 

-3,04/-7,88 

-14,26/15,80 

-16,84/22,83 

4,45/0,29 


* Базовый комплект. 


ДАЕШЬ СТАБИЛЬНОСТЬ! 

Теперь ясно: платим дороже - покупа- 
ем стабильность качества, и это очень 
важно! Конечно, и с самыми дешевы- 
ми свечами автомобиль поедет. Может, 
чуть хуже, чем с дорогими. Насколь- 
ко это будет заметно? Как повезет: те- 
ория вероятности должна сказать свое 
слово. 

Важный момент: нашим эталоном 
служила простейшая свеча! Более до- 
рогое изделие - многоэлектродное или 
с электродами из тугоплавких драго- 
ценных металлов - имеет повышен- 
ный ресурс. Кроме того, играют роль и 
«открытая» искра, и большая ее интен- 
сивность в зазоре между тонкими элек- 
тродами (ЗР, 2005, № 10; ЗР, 2008, № 6). 
К сожалению, не все такие свечи благо- 
склонны к нашему топливу. 

Отсюда совет: жителям столиц, где 
проблем с топливом меньше, мы реко- 
мендуем дорогие свечи. А те, кто живет 
далеко от мегаполисов и сталкивается 
с нестабильным качеством топлива, мо- 
гут обойтись простыми и дешевыми... 
держа наготове свечной ключ и ком- 
плект запасных. На какой марке оста- 
новиться, выбирайте - информация пе- 
ред вами. □ 

На правах рекламы 
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КОМПОНЕНТЫ 


О^ЗОР ПРОТИВОУГОННЫЕ СИСТЕМЫ 



Уходя, за п рите 

Противостояние механических и электронных охранных си- 
стем столь же бесконечно, как борьба автовладельцев и 
угонщиков. Но сдаваться механика не собирается; зало- 
гом тому - многообразие устройств, с которыми знакомит 
Денис Чиликин. 


М еханические средства защи- 
ты от угона уже давно прош- 
ли путь эволюционного раз- 
вития от бесполезной «клю- 
ки на руль» до серьезных полускрытых 
систем, которые не портят салон авто- 
мобиля. А чтобы вскрыть их, требуются 
уже не секунды, а десятки минут. Мно- 
гообразие, конечно, уступает электрон- 
ным системам, но вот подход к изготов- 
лению и принципы действия зачастую 
кардинально различны. 

ОТ СЕРДЦА 

Дополнительные замки капота - ед- 
ва ли не самый распространенный ме- 
ханический блокиратор. Цель уста- 
новки проста - преградить путь злоу- 
мышленнику в подкапотное простран- 
ство. Зачем? Да чтобы затруднить до- 
ступ к основным блокировкам, бло- 
ку управления двигателем, а заодно и 
к сирене. 

В простейшем виде такой замок 
представляет собой личинку в корпусе, 
которая устанавливается в салон, и за- 
щищенный трос, управляющий допол- 
нительным замком под капотом. Подоб- 
ные системы универсальны, поскольку 
подходят на большинство автомобилей 
и различаются разве что длиной троса. 

Стоимость самых простых замков - 
около 100 грн, только пользы от них ни- 
какой. Корпус скреплен из двух частей 
на заклепках, а добраться до «защищен- 
ного» троса можно при помощи ножика. 
Такой взломают за считанные секунды. 

Дорогие модели хвастаются и за- 
щищенным тросом с замысловатой на- 
вивкой, и усиленным корпусом. Что лее 
касается самого подкапотного механиз- 
ма замка, то доминируют два основных 
подхода: добавочная блокировка штат- 
ного механизма и дополнительный за- 
порный штырь. В первом случае меха- 
ническая «противоугонка» не дает от- 
крыться штатному замку, во втором он 
открывается, но капот удерживают до- 
полнительные запорные механизмы. 
Первый способ хорош тем, что штатная 
конструкция сама по себе - очень проч- 
ная и надежная, но если к замку (штат- 
ному) легко подлезть, то нужно ставить 
дополнительную защиту, а это иногда 
невозможно. Во втором же случае по- 
добрать место для замка проще, но кон- 
струкция может незначительно усту- 
пать штатной в прочности, а ввиду не- 
избежного люфта образуется неболь- 
шая щель (капот приподнимается на 
миллиметры). Но в большинстве случа- 
ев при грамотной установке эти минусы 
некритичны. 
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ЭЛЕКТРОМЕХАНИЧЕСКИЙ ЗАМОК ОЕЕЕН.ТІМЕ. РШ5 



Интересный симбиоз 
от^ЕРЕN.ТIМЕ. Вместо 
обычногоараховоч- 
ного троса этот элек- 
тромеханический за- 
мок снабжен вторым 
механическим! Так 
что, если возникнут 
сложнош, не придет- 
ся разбирать обшив- 
ку и искать страховоч- 
ныйтросдоааточно 
повернуть ключ. 

Ориентировочная 

ценасустановкой 

-от1200грн 



ДВЕРНОЙ БЛОКИРАТОР ОЕРЕМ.ТІМЕ ОООКШСК 


Запорный меха- 
низм устройства I 
можно располо- I 
жить под любым 
углом и в любом 
месте автомобиль- | 
ной двери, а гибкий | 
привод позволит І 
без особых слож- | 
ностей найти ме- | 
сто для крепления і 
замка. I 

I 

Ориентировочная 

ценасустановкой 

-от1200грн 


ЭНЕРГИЯ НА ОТРЫВ 

По нормам безопасности, при движе- 
нии автомобиля замок механического 
блокиратора должен быть обязательно 
открыт, чтобы в случае ДТП он не стал 
препятствием. На некоторых замках 
есть специальный электрический выход, 
который можно задействовать так, что 
с закрытым замком автомобиль просто 
не заведется. Но на практике этим поч- 
ти всегда пренебрегают - а жаль. Поэ- 
тому неудивительно, что вместо меха- 
нического замка появился электропри- 


вод, и как следствие, электромеханиче- 
ские замки. Работают они в паре с сиг- 
нализацией или иммобилайзером - сле- 
довательно, когда машина на охране, за- 
мок заперт. Сняли с охраны - он откры- 
вается, и ключи в данном случае не нуж- 
ны. На случай, если сел аккумулятор, 
как правило, предусматривают страхо- 
вочный трос - потянув за него, открое- 
те дополнительный замок без электри- 
чества. Выводят его обычно в салон и 
там прячут. Более экзотические вариан- 
ты - подкрылки и т.п. 


Если капот автомобиля боль- 
шой (представительского класса или 
вседорожник), то часто устанавливают 
два замка (с разных сторон), дабы избе- 
жать отгибания капота со стороны, про- 
тивоположной замку. 

ЗА ЗАКРЫТОЙ ДВЕРЬЮ 

Дополнительные дверные блокираторы 
- сравнительно редкий вид защиты. На 
первый взгляд он может показаться не 
слишком серьезным: ведь попасть в ма- 
шину можно, выбив стекло! С другой сто- 


на правах рекламы 
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КОМПОНЕНТЫ I ОБЗОР ПРОТИВОУГОННЫЕ СИСТЕМЫ 



ЗАМОК КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ «ГАРАНТ КОНСУЛ» 


Уданного замка СОТНИ 
I модификаций, рассчитан- 
! ных под конкретные мо- 
! дели автомобилей. 


Ориентировочная 

ценасуаановкой- 

отПООгрн 

(зависит от марки авто) 


ЭЛЕКТРОМЕХАНИЧЕСКИЙ ЗАМОК «ГАРАНТ БАСТИОН» 



Этот замок-блокиратор мож- 
но отнести скорее к исклю- 
чениям. Он устанавливаер I 
ся вмеао штатного замка за- 1 
жигания и блокирует не толь- 
ко рулевой вал, но и электри- 
ческую часть. Владельцам 
«Лады-Приора» производи- 
тель рекомендует обратить і 
внимание именно на него, 
так как пользоваться более ! 
привычным механическим | 
блокиратором на этой маши- 
не неудобно. 

Ориентировочная цена 
суаановкой~950грн 


роны, угонщикам будет уже не так удобно 
работать с подобным автомобилем, да и 
звук бьющегося стекла и дырка вместо 
окна - дополнительные проблемы. 

По принципу работы подобные зам- 
ки схожи с электромеханическими ка- 
потными. Сам механизм спрятан внутри 
двери, а запорный штырь, к которому 
подведен гибкий привод - на ее торце. 

ПЕРЕДАЧА ЭСТАФЕТЫ 

Блокираторы коробки появились у нас 
в стране одними из первых. В первона- 
чальном виде они напоминали амбар- 
ный замок, который охватывал рычаг 
переключения передач. Позднее кон- 
струкция приобрела более эстетичный 
вид и скрылась под консолью. 

Один из самых главньпс аргумен- 
тов в пользу установки - удобство поль- 
зования. Рычаг переключения передач 
всегда под рукой, и замок блокиратора, 
как правило, тоже. Ведь что толку от ме- 
ханической системы, которую вы забы- 
ваете или ленитесь установить? 

Бытует мнение, что замки дтія ко- 
робки передач малоэффективны и беспо- 
лезны, так как легко «обходятся». Напри- 


ГИДРСХ1НЕВМАТИЧЕСКИЙ БЛОКИРАТОР 
МЕСК-ІОСК5Ѵ5ТЕМ 


Блокирует тормоз- I 
нуюсиаемуили{и) 
привод сцепления 
автомобиля. Произ- 1 
водитель подчерки- | 
ваег что если в ре- 
жиме «охрана» пе- I 
дал ь тормоза нажа- | 
ли несколько раз, 
то вернуть систе- 
му в рабочее состоя- 
ние можно ключом 
с первоначальным 
усилием. 

Ориентировочная 

ценасуаановкой 

-отбОООгрн 



мер, на АКП можно подобраться к само- 
му тросу переключения и сдернуть его. 
В результате ручка и блокиратор оста- 
нутся на месте, а трос - в руке. Доля ис- 
тины в этом есть, но серьезные произво- 
дители всегда предлагают комплекты за- 
щиты подобных слабых мест. Правда, их 
стоимость сравнима с ценой самого зам- 
ка! Потому в этом случае качество уста- 
новки и аксессуаров особенно важно. 

Стоит отметить, что почти для каж- 
дой модели (за исключением близких 
аналогов) замки имеют разную кон- 
струкцию и крепеж. 

ПРЯМОЙ ДОРОГОЙ 

Блокиратор рулевого вала - звучит не- 
сколько пугающе, но по своей сути это 
безопасная конструкция. Состоит она 
обычно из двух основньпс частей. Одна 
раз и навсегда крепится к рулевому ва- 
лу, не мешая ему поворачиваться, другая 
же - штырь, который вставляется в нее 
и блокирует руль от поворота. Стало 
быть, заклинивание на ходу полностью 
исключено. 

Как и в большинстве случаев, такие 
системы рассчитаны на конкретные мо- 
дели автомобилей. Стоит отметить, что 
они не всегда обеспечивают полную не- 
подвижность руля: в некоторых случа- 
ях он легко поворачивается на несколько 
градусов. Важно ли это? Скажем, пере- 
гнать машину на небольшое расстояние 
при таком раскладе можно. Однако ехать 
по дорогам общего пользования практи- 
чески нереально. 

Очевидный плюс подобных бло- 
кираторов - простота установки. Сре- 
ди минусов не самое удобное пользова- 
ние - приходится тянуться под руль, что 
особенно тяжело дается тучным людям. 

НАДАВИ НА ПЕДАЛЬ 

Гидропневматические блокираторы при- 
меняют в основном для контуров тор- 


мозов и сцепления. Чаще всего именно 
для первого варианта. На практике это 
выглядит так: в салоне появляется за- 
мок. Если он открыт, тормоза работа- 
ют в обычном режиме, если же закрыт, 
то после нажатия на педаль она остается 
заблокированной, пока ключ не повер- 
нут в положение «открыто». 

Часто вмешательство в гидравли- 
ку пугает. Однако если система установ- 
лена по всем правилам, никаких ослож- 
нений она не вызывает - тем более что 
тормоза блокируются в рабочем состоя- 
нии, а не наоборот. Что касается запрета 
на вмешательство в тормозную систему, 
то юристы обсуждают его до сих пор. 

ПРИЛОЖИТЬ УСИЛИЯ 

Механические противоугонные системы 
не оповещают хозяина, а лишь макси- 
мально осложняют кражу машины. По- 
этому комбинирование электронных и 
механических вполне оправдано - так 
же, как само их применение. Потому как 
фраза «если захотят - угонят» правдива 
далеко не всегда, но очень любима теми, 
кто норовит заработать на быстрой 
установке. □ 



О Конструкция замков капота универсальна, 
но все же на некоторые модели установить 
их проблематично. Для этого производители 
изготавливают кронштейны крепления и 
элементы дополнительной защиты. Пример 
аксессуаров для замков - от ^ЕРЕN.ТII\/IЕ и 
МЕСАШСК. 
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В Тернополе машины участни- 
ков, которых было 73, едва поме- 
стились на площадке. Под эги- 
дой местного тюнинг-клуба бы- 
ли представлены 6 автомобилей, так- 
же прибыли конкурсанты из Львова, 
Ивано-Франковска, Черновцов и даже 
из Латвии, Причем подготовились латы- 
ши серьезно: чего стоят хотя бы лампо- 
вые усилители Сепезіз! 

Зрителей было немало, а к вече- 
ру их становилось все больше: не стал 
помехой даже неожиданно хлынувший 
ливень. Как никогда внушительно вы- 
глядел набор призов для победителей 
зрительских конкурсов: акустические 
системы, головные устройства и даже 
слим-сабвуферы. Может быть, именно 
поэтому конкурсы прошли очень жи- 
во. Но самыми взрывными оказались 
зрительские эмоции на состязаниях по 
максимальному звуковому давлению. 

На церемонии награлсдения бы- 
ли вручены специальные призы: тер- 
нопольскому тюнинг-клубу - за шоу- 
программу, гостям из Латвии - как са- 
мым дальним участникам. 

Во Львове в этот раз соревнова- 
ния проводились не на площади Адама 


Мицкевича; традиционной для мест- 
ных этапов «ІА8СА Украина», а воз- 
ле парка культуры и отдыха. Все ма- 
шины просто не смогли уместиться на 
площадке перед входом в парк, поэто- 
му несколько автомобилей пришлось 
поставить за колоннадой. В частности, 
там расположилась в полном составе 
команда «Вектор Звука». Наиболее вну- 
шительно смотрелся ее главный экспо- 
нат - Кап^е Коѵег с мощнейшими саб- 
вуферами. Еще в начале сезона эта ау- 
диосистема показала результат в 150 
дБ, а в этот раз - 157,5 дБ. 

Мастера из львовской студии 
«Аудогрим» подготовили любопыт- 
ный концептуальный проект на доро- 
гих компонентах итальянской фирмы 
Вга§8Іег. Как всегда, сотрясал воздух 
знаменитый «Урал» с огромными дина- 
миками Родѵег Асоизіік. Также зрители 
по достоинству оценили перламутрово- 
зеленый «Фолькваген-Жук» на ком- 
понентах ВЕ5, который отличился не 
только громкостью и качеством звука, 
но и симпатичным, дружелюбным и из- 
ящным дизайном. Постоянный участ- 
ник соревнования Марьян Грицак из 
Стрыя серьезно поработал над своим 


микроавтобусом, освоив топ-версии 
аудиосистем ВЕ5 - результат оказался 
двойным: чемпионские титулы в клас- 
сах 5^ Атаіеиг и Тппег ^ат Зігееі. От- 
личный дубль! 

«ІА5СА Украина» в лице президен- 
та Андрея Сучкова и главного судьи 
Александра Суходольского поздравля- 
ют всех победителей и призеров, бла- 
годарят всех участников и приглашают 
на новые встречи, ближайшая из кото- 
рых состоится 2 августа в Донецке. 
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КОМПОНЕНТЫ I НА ПРИЛАВКЕ 


О ГЕРМЕТИК для ГИДРОСИСТЕМ 
ТРАНСМИССИЙ 

Ориентировочная цена - 55 грн. 

Еще одна новинка от французов - герметик 
ВагсІаЫ 5іор Риііе, предназначенный для 
остановки и предотвращения течи, а также 
восстановления уплотнений в механиче- 
ских коробках передач, дифференциалах 
и других редукторах без демонтажа и раз- 
борки агрегатов. Средство восстанавливает 
эластичность уплотнителей и сальников из 
резины и неопрена, размягчает затвердев- 
шие уплотнители и увеличивает их объем. 
Кроме того, снижает шум при работе коробки 
передач и дифференциала, восстанавливает 
качественные показатели трансмиссионного 
масла. Продукт совместим со всеми видами 
масел для механических коробок передач и 
рекомендован ведущими производителями 
автомобилей. Одного тюбика емкостью 227 
мл достаточно для обработки коробки пере- 
дач либо дифференциала легкового автомо- 
биля или микроавтобуса. 





ЗЬор-і^иіЬе 

ЬоНіе сіе ѵіЪезее 

піапиеІІР. 



О и5В-АДАПТЕР ДЛЯ ШТАТНЫХ 
ГОЛОВНЫХ УСТРОЙСТВ 

Ориентировочная цена - 725 грн. 

Фирма ОМС предложила адаптер для 
головных устройств, который позволяет 
проигрывать МРЗ-файлы с ОБВ-носителей, 



карт памяти, переносных жестких дисков 
объемом до 8 Гб. Адаптер подключается 
к ресиверу через внешний вход - сигнал 
попадает в магнитолу без помех, обычно 
присущих РМ-трансмиттерам, и потому 
отличается гораздо более высоким каче- 
ством. А за качество звучания в самом 
адаптере отвечает МРЗ-процессор послед- 
него поколения. Установка адаптера не 
требует вмешательства в электропроводку 
автомобиля: устройство не нуждается в 
отдельном питании. Все, что потребуется, 

- вынуть ресивер, подключить к его входу 
разъем адаптера, закрепить адаптер либо 
идущий с ним в комплекте УБВ-удлинитель 
на консоли, в бардачке, пепельнице или 
любом другом удобном месте. Еще одно 
важное достоинство адаптера в том, что 
управление им производится прямо с 
основного устройства, причем на штатный 
дисплей выводятся номер и имя трека, а 
также время его воспроизведения. Как уве- 
ряет производитель, конфликт адаптера со 
штатным СО-чейнджером исключен. А еще 
адаптер позволяет через ІІЗВ-порт заря- 
жать мобильные устройства. 


О КОВАНЫЕ КОЛЕСНЫЕ ДИСКИ 

Ориентировочная цена - от 900 грн 

В Украине появилась продукция 
«Ступинской металлургической компании» 
- одного из немногих российских произво- 
дителей кованых дисков из алюминиево- 
магниевых сплавов. Компания освоила их 
выпуск в 1993 году и сейчас предлагает 
широкий ассортимент дисков (несколько 
десятков вариантов дизайна!) для всех оте- 
чественных и многих зарубежных моделей 
автомобилей. Высокое качество продукции 
СМК подтверждено сертификатами каче- 
ства, а производство компании сертифици- 
ровано по системе управления качеством 
150 9001 (ТиѴ СЕРТ, Германия). 



I ^ БЕСПРОВОДНАЯ 
I ГАРНИТУРА 

= Ориентировочная цена - 1474 грн 

Е Компания Вигу Соттипісаііопз выпустила 
Ё новую автомобильную беспроводную гарни- 
Е туру на основе протоколов связи ВІиегоогИ 
Ё и А20Р. Самая заметная особенность новин- 
Е ки - большой ІСО-дисплей размером 1,8 
I дюйма, для которого можно выбрать одну из 
Е девяти графических тем оформления. Гибкая 
I силиконовая клеящаяся основа позволяет 

Е закрепить устройство на любой поверхности, 

I не повреждая ее. Гарнитура может быть под- 
Е ключена к штатной аудиосистеме автомоби- 
I ля. За высокое качество звучания отвечают 
Е микрофон с помехоподавляющей насадкой 
I и система цифровой обработки звука Оідііаі 
Е Боипсі Ргосе55Іпд 2. Устройство выполня- 
I ет автоматический поиск и сопряжение с 
Е мобильным телефоном - гарнитура может 
I «запомнить» до 1 о пользователей. Среди 
Е дополнительных функций гарнитуры - голо- 
I совой набор, телефонная книга, автоматиче- 
Е ское приглушение или отключение музыки 
Ё во время звонка. 



I О АНТИКОРРОЗИОННЫЙ 
I СОСТАВ 

Е Ориентировочная цена - 124 грн. 

I Компания Тесіуі раньше предлагала свой 
Е состав для обработки колесных арок (так 
I называемые «жидкие подкрылки») и днища 
Е только в оптовой расфасовке для СТО - в 
I бочках объемом 20 и 1 90 л. Теперь матери- 
Е ал Тесіуі 5765-ѴѴ доступен и в компактном 
Ё литровом баллончике, так что им может 
Е воспользоваться каждый автолюбитель для 
I самостоятельной обработки своей маши- 
Е ны. Состав предназначен для нанесения на 
I любой тип покрытия (грунт или краска, но не 
Е чистый металл) и высыхает за полчаса при 
Ё температуре +25° С. В числе примечатель- 
Е ных свойств продукта - высокая адгезия и 
Ё отсутствие запаха как во время, так и после 
Е обработки. 
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о БЕСШУМНЫЕ ЩЕТКИ 
СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЕЙ 

Ориентировочная цена - от 92 грн 



Один из ведущих производителей щеток 
стеклоочистителей фирма Ѵаіео предлагает 
новую серию щеток Бііепсіо для передних и 
задних стеклоочистителей. Гамма продукции 
включает в себя 207 моделей - это 98% евро- 
пейского парка автомобилей. Бііепсіо - новая 
технология обработки натурального каучука. 

В процессе производства графит вваривается 
в резину, а не остается на поверхности, как у 
большинства щеток. Такая технология обеспе- 
чивает износостойкость резинового элемента 
и высокую эластичность щетки - последнее 
позволяет добиться отличного контакта со 
стеклом и устойчивости к деформациям. 
Применение графита позволяет снизить уро- 
вень шума и заметно увеличить срок службы 
стеклоочистителя. Щетки Бііепсіо Х-ТВЛ/1 - бес- 
каркасные. Помимо дизайна, их преимуще- 
ство - равномерный прижим к стеклу (отличие 
от обычных «дворников» особенно заметно по 
краям щеток). Кроме того, эти щетки снабжены 
индикатором износа, который меняет свой 
цвет от черного (таким образом, будучи неза- 
метным на новой щетке) до желтого. 


О ПРИСАДКА ДЛЯ СИСТЕМЫ СМАЗКИ 

Ориентировочная цена - 25 грн. 

Компания Вагсіаііі предлагает противоизнос- 
ную присадку Апіі-изиге Моіеиг для систем 
смазки любых моторов (включая дизели 
и двигатели, работающие на всех видах 
газового топлива). Присадка создает на всех 
трущихся поверхностях деталей двигателя 
стойкую молекулярную пленку, способную 
выдерживать высокие механические и темпе- 
ратурные нагрузки. Средство предотвращает 

возникновение 
отложений, сокра- 
щает износ дета- 
лей при холодном 
пуске мотора и 
в течение всего 
периода экс- 
плуатации между 
заменами масла. 
Присадка снижает 
трение, тем самым 
уменьшая расход 
топлива и экс- 
плуатационные 
расходы. Средство 
смешивается с 
любыми типами 
масел, не изменяя 
их класс вязкости 
и прочие пока- 
затели. Упаковка 
- банка объемом 
250 мл. 
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I о МУЛЬТИМЕДИЙНЫЙ 
I РЕСИВЕР 20ІН 

І Ориентировочная цена - 381 0 грн. 

= Компания ^VС продолжает удив- 
I лять многофункциональными 
= устройствами высшей линейки. 

Ё Очередная новинка - ресивер 
= КѴѴ-АѴХ81 о в корпусе 20ІМ со встро- 
1 енным 7-дюймовым монитором с 
= широкоформатной сенсорной пане- 
I лью, датчиком движения и съем- 
Е ной передней панелью. Устройство 
I предназначено для проигрывания 
Е аудио- и видеоматериала с плее- 
I ров іРосІ, ІІБВ-устройств, а также 
Е карт памяти формата БО/ММС. 

I Управление аппаратом очень 
Е необычно: дисплей оснащен не 
Ё только сенсорами, но и датчиком 



движения - стоит провести 
перед экраном рукой, и на нем 
появляется графический интер- 
фейс с набором виртуальных 
кнопок, соответствующим 
текущему режиму работы. А 
когда устройство находится в 
состоянии ожидания, клавиши 
автоматически исчезают. Среди 
прочих достоинств ресивера - 
семиполосный эквалайзер іЕО 
с 10 базовыми настройками, 
высококачественный тюнер с 
восьмиполосным цифровым 
фильтром, совместимость со 
стандартом ОіѵХ, протоко- 
лом беспроводного доступа 
ВІиеІооІІі и цифровым вещани- 
ем ОАВ, прямое подключение и 
подзарядка іРосІ. 



О ЛАК-^АНТИГРАВИЙ 

Ориентировочная цена - 167 грн. 

Компания ІіциІ Моіу к сезону автопутеше-' 
ствий разработала интересное средство 
защиты кузовной поверхности - лак 
АЬгіеЫаск. Вещество на основе водной 
дисперсии синтетической смолы после 
нанесения и высыхания образует глянце- 
вую прозрачную пленку, которая защищает 
обработанные поверхности от микропов- 
реждений камешками и песком, следов 
растений, насекомых и гудрона. Лак реко- 
мендуется, в первую очередь, для защиты 
кромки капота, бамперов, колесных арок и 
порогов нижних частей дверей. Он может 
наноситься на черные, цветные металлы 
и сплавы, окрашенные и лакированные 
поверхности, пластмассы и стекло. Нанести 
его можно любым удобным способом: при 
помощи краскопульта либо антигравий- 
ного пистолета, кистью или тампоном. Лак 
легко удаляется с поверхности - снимается 
сплошной пленкой, начиная с угла детали. 
Упаковка - банка объемом 1 л. 



ііоиі 

моіѵ 


АВгіЕНІДСК 

ѴѴа55егѵегііііппЬог 

Лак-антигвавиЩ' 


временной 

Защитит от сколов, по 

битумных пятен при дви» 

грязным дорогам! 
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ТЕХНИКА 


ВМѴѴ 7-5ЕКІЕ5 


О Современные светодиодные фары и фонари не только выполняют свои прямые обязанности, но и служат заметным элементом фирменного дизайна. 
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о Концепция «семерки», как и раньше, предусматривает, что владелец будет иногда сам садить- 
ся за руль. Значит, и здесь ему нужно создать максимальный комфорт. В качестве отделочных 
материалов сомневаться не приходится, да и с выбором цветовой гаммы проблем не будет - 
предложат аж 12 вариантов отделки интерьера. Немало поработали и над органами управления. 
Например, в основе приборного щитка теперь цветной дисплей на основе технологии ВІаск РапеІ 
- шкалы и стрелки появляются лишь при включении зажигания. 

О На первый взгляд изменений в интерьере не так уж и много, но это не так. Немало нареканий 
вызывал селектор коробки передач на рулевой колонке - вместо него классический джойстик на 
привычном месте между передними сиденьями. Не обошлось и без модернизации фирменной 
системы і-Огіѵе: ее не только в очередной раз упростили, стараясь сделать «интуитивно понят- 
ной», но и наделили новыми функциями - теперь она помогает выйти в Интернет и пролистать 
любимые сайты прямо из автомобиля. 


О Кто главный в представительском автомобиле? Когда садишься на задний диван, этот вопрос 
становится риторическим. Обтянутые мягчайшей кожей сиденья оснащены массой электрорегу- 
лировок и вентиляцией. Расслабление в дальней дороге обеспечит массаж - двенадцать воздуш 
ных пузырей в подушке и шесть в спинке кресла помогут размять затекшие мышцы. А спастись 
от скуки помогут телевизионные экраны, интегрированные в передние спинки. 


О Экономные покупатели смогут зака- 
зать автомобиль с 6-цилиндровым 
3-литровым 245-сильным дизелем, отве 
чающим экологическим нормам Евро V. 
Отличительные черты - алюминиевая 
головка блока, турбина с переменной 
геометрией и система непосредствен- 
ного впрыска Соттоп РаіІ третьего 
поколения, работающая под давлением 
1800 бар. Благодаря современным тех- 
нологиям мотор не только работает 
тише, снизилось потребление топлива: 
в смешанном цикле расход не превысит 
7,2 литра на сотню, а выброс СОз не пре- 
вышает 192 г/км. 


С0/Миі(1тес)іа 


Теіеіоп 
МаѵідаІІоп 
КопІаМе 
ВМѴѴ 0іеп8(е 
РаЬггеидІп№ 


ЕІпзіеПипа.п 
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ТЕХНИКА 


ЕШЬ мирл - ГОТОВ' СИ к всійне»'і|ріарутст,ьбвал,древних'’;^лавий ВегецийтПс^томки его-соу 
Гно забывают: в этом году компания ИЬЕКО представила легкий вездеход’^приго'днгій кпк^ 
оенногп, так и 


мирного применения. В рекогносцировку по Италии не^^иф'^’отпраоились 
Сергей Мишин и Владимир Соло’вьсв. Фото авторов. ' . 
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РОДСТВЕННЫЕ СВЯЗИ 

Внешне итальянский вседорожник неспроста на- 
поминает легендарный «Ленд Ровер-Дефендер»: 
они - родственники. «ИВЕКО-Массив» - преемник 
модели «Сантана-Аннибал», которую производи- 
ли на том же заводе в Испании, где в 50-х соби- 
рали лицензионный «Сантана-Ленд Ровер», очень 
похожий на «Дефендер». Но внешностью сходство 
в основном и ограничивается: «Массив» создан 
на основе полноприводного грузовичка «ИВЕКО- 
Дейли», здесь более 1400 оригинальных деталей, и 
главное, основные агрегаты - двигатель и короб- 
ка передач - тоже ивековские, что для знатоков по- 
служит наилучшей рекомендацией. 

Над внешностью и интерьером машины пора- 
ботали в знаменитом ателье Джуджаро. Здесь уме- 
ют совмещать красивое с утилитарным - когда-то 
в дизайн-студии доводили и стрелковое оружие! 
Поэтому тактико -технические характеристики не 
пали жертвой стиля: грузоподъемность «Массива» 
- тонна (О, минимальный дорожный просвет (под 
редукторами мостов) - 200 мм, угол въезда - не ме- 
нее 50 градусов. Автомобиль способен преодолеть 
45-градусный подъем, удержаться на косогоре до 
40 градусов и пройти без подготовки полуметро- 
вый брод. Не забудем про отключаемый передний 
мост: вариант 4x2 позволяет экономить до деся- 
ти процентов топлива (примерно литр на 100 км). 
А ширина проема задней двери (1000 мм) позволя- 
ет погрузить европоддон! 

Для «Массива» предлагают два трехлитровых 
дизельных мотора - атмосферный (НРІ) и с тур- 
бонаддувом (НРТ). Их «конек» - горизонтальная 
«полочка» крутящего момента. При снижении обо- 
ротов в движении крутящий момент не падает, а 
остается постоянным - важно для проходимости. 

Передние тормоза - вентилируемые диско- 
вые, задние просто дисковые. Привод - гидравли- 
ческий, двухконтурный, по схеме «Н». Чуть поз- 
же появится АВ8, автоматически отключаемая при 
переходе на полный привод - на бездорожье элек- 
троника только мешает, зачастую намного удли- 
няя тормозной путь. Будет и принудительная бло- 
кировка дифференциала заднего моста (кнопкой 
на панели приборов). Первая добавит машине ста- 
бильности при торможении на высокой скорости, 
вторая - проходимости в особо сложных условиях. 

МАРШ-БРОСОК 

Водительское кресло позволяет комфортно устро- 
иться за рулем даже рослому человеку. Правда, по 
ширине тесновато - сказываются корни «Дефенде- 
ра». Локоть левой руки время от времени давит на 
фишку блокировки замков, расположенную в зад- 
ней части узкого «подоконника» левой двери. На- 
деюсь, водители ростом меньше моих 184 см сдви- 
нутся вперед и не будут доставать злосчастную 
кнопку. . . 

Первая передача шестиступенчатой короб- 
ки оказалась очень короткой, и старт получился 
какой-то грузовой. Поэтому, чуть тронув маши- 
ну с места, сразу перехожу на вторую (позже спе- 
циалисты ИВЕКО подтвердили, что трогаться до- 
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с За внешностью легкового автомобиля повышенной проходимости скрывается армейский гру- 
зовик с «командирской» кабиной. К «маскировке» приложил руку Джуджаро. 

О Раздаточная коробка жестко пристыкована к коробке передач 2Р 65400, что позволяет сни- 
зить вибрации в трансмиссии. Барабан стояночного тормоза присоединен к раздатке в месте 
выхода вала, идущего к заднему мосту. Грузовое решение, зато исключает мороку с тросами к 
задним колесам. На обоих карданных валах - мощные шприцуемые крестовины. Лишь в задней 
части переднего вала стоит ШРУС - это также уменьшает вибрации. 






-V 


о Неразрезные мосты и рессорная под- 
веска - лучшего решения для бездорожья 
еще не придумали. Конструкторы гра- 
мотно защитили все жизненно важные 
агрегаты рамой, мостами, поперечинами 
и дополнительными стальными листами. 

Муфты «передка» включаются 
по-уазовски, поворотом флажка. На 
первом месте - надежность, удобство - на 
втором. 


пустимо и со второй передачи). Двигатель мягко 
урчит, при нажатии газа придавая машине моіц- 
ное ускорение. Момента наддувного мотора даже 
на «низах» более чем достаточно, потому быстро 
перебираю передачи, пытаясь понять, какая луч- 
ше подходит для городского режима. Четвертая 
удобнее в интенсивном потоке - обеспечивает хо- 
роший разгон и приличное торможение двигате- 
лем. А на пятой приходится держать не более по- 
лутора тысяч оборотов, чтобы не превысить раз- 
решенные 50 км/ч. Пробую напрячь дизель, сбро- 
сив обороты почти до тысячи и нажав на газ - в 
диапазоне 1000-1500 об/мин набор скорости не- 
много ленивый, но движок ничем не выдает свое- 
го недовольства: ни вибраций, ни дрожи. 

Сижу высоко, гляжу далеко, легковушки ря- 
дом кажутся совсем маленькими. Наружные зер- 
кала невелики, но благодаря сферической поверх- 


ности обеспечивают приличный обзор. Руль лег- 
кий, в городе маневрировать удобно, только ради- 
ус разворота - не легковой, в узкие улицы прихо- 
дится поворачивать по-грузовому, с замахом. 

Плавность хода хорошая, большие высоко- 
профильные колеса помогают скрадывать мелкие 
неровности. Но проскакивая на высокой скоро- 
сти средние и крупные, оіцуіцаешь, как большая 
неподрессоренная масса переднего моста подер- 
гивает автомобиль. В задней подвеске таких рыв- 
ков нет. Уровень шумов и вибраций, конечно, не 
легковой, но и не грузовой: для полноприводника 
в салоне довольно комфортно, можно беседовать, 
не напрягая слух и голос. 

На загородном шоссе пробую разогнаться до 
120 км/ч - легко! Чувствуется, что набрать заяв- 
ленные 160 вполне реально. Но увеличивать ско- 
рость нет смысла, поскольку угловатый кузов с 
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о Напольная консоль 
с кнопками передних 
стеклоподъемников - 
хитросплетение раз- 
нокалиберных емкостей 
для мелких вещей. Все 
вездеходы комплектуют 
«музыкой» и кондицио- 
нером. 

О На цветной дисплей 
можно вывести карту 
встроенного навигатора 
либо три прибора на 
выбор: часы, спидометр, 
продольный и поперечный 
креномер и др. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



ГѴЕСО Ма55ІГ 


?іск-ир 


СЬаьзіз 

СаЬ 


О Общие данные 


Двигатель 


Расположение 


Конфигурация 


Число клапанов 


Рабочий объем, см^ 




при об/мин 


Крутящий момент, Игм 


при об/мин 


Трансмиссия 


Тип 


Коробка передач 


Передаточные числа: 
коробки передач 


раздаточной коробки 


главной пары 


О Ходовая чааь 


Подвеска: 


сзади 


Рулевое управление 


Тормоза: 

пе^лние/за;сние 
Размер шин 


спереди продольно 
Р4 


16 


2998 


107/146 


3000-3500 


350 


1400-2800 


130/176 


3200-3500 


400 


1250-3000 


подключаемый полный привод 


М6х2 


Н-1,003; 1-2,300 


3,909 


і-ессоіная, двухлистовая 


рессорная, четырехлистовая 
с подрессорниками 


червяк-ролик, с гидроусилителем 


лисков ые ве нтили; уемы е /дисковые 
235/85П18 


Размеры, мм: 

длина 

4248 

1 4720 

4548 

4445 

ширина 

1750 

высота 

2050 1 

2000 

база 

2768 

Снаряженная масса, кг 

2050 

2140 

1950 ; 

1860 

Полная масса, кг 

2650 

3050 

Макс, скорость, кдл/ч 

160 

Топливо 

ДТ 

Запас топлива, л 

85 

95 


-5,373; 11-3,154; 111-2,041; ІѴ-1,365; Ѵ-1,000; 
ѴІ-0,791; В-4,838 


плоским ветровым стеклом со свистом рвет воз- 
дух, а топливо стремительно убывает из бака. 
Прямую «Массив» держит хорошо, заметно луч- 
ше «Дефендера», но резко перестраиваться на та- 
кой скорости не стоит, да и не получится - маши- 
на задумчиво реагирует на действия рулем, ощу- 
тимо кренится. Добравшись до полигона ИВЕКО, 
первым делом загоняю «Массив» на яму для де- 
тального изучения. 

ЛЕГКАЯ БРОНЯ 

Рукоятка замка капота расположена справа - тоже 
наследие праворульного «Дефендера»? Не очень 
удобно, даже если лазить в моторный отсек при- 
дется только для долива омывайки. Зато передний 
бампер можно использовать в роли ступеньки. 
Хватит здесь места и для электролебедки. Точки 
контроля технических жидкостей выделены жел- 


тым цветом, доступ к ним не затруднен. Генератор 
- в верхней части моторного отсека: глубокие бро- 
ды ему не страшны. 

Мощная рама покрыта пластичной мастикой. 
Силовой агрегат упрятан надежно - даже если 
днище автомобиля коснется грунта, повреждение 
ему не грозит. Толстый стальной лист защищает 
демпфер рулевого управления и поддон двигателя 
спереди-снизу, а раздаточную коробку прикрыва- 
ет трубчатая поперечина. Все топливные й тормоз- 
ные трубки надежно упрятаны в раме - без защи- 
ты не осталось ни одного жизненно важного эле- 
мента. Топливный бак снизу покрыт толстым сло- 
ем полурезины-полупластика. Говорят, в мирной 
жизни ни помять, ни оторвать его невозможно. 

Жесткие балки мостов подвешены на рессо- 
рах. Спереди - двухлистовые, сзади - более мощ- 
ные, из четырех листов плюс подрессорники. Они 
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Ф Пятая дверь открывается вправо, осложняя 
доступ в багажник автомобиля, припаркован- 
ного параллельно тротуару. 


О Пол покрыт рифленым алюминием лишь 
в демонстрационном варианте. Для товар- 
ных машин обещают резиновые коврики. 
Спинку трехместного дивана можно откинуть 
по частям (1:2), а сложить сиденье только 
целиком - подушка единая. Заказав два 
дополнительных места, превратите машину в 
семиместную. На правой «полке» багажника 
пристегнута сумка с инструментом: домкрат 
(правда, гидравлический), баллонный ключ, 
знак аварийной остановки и... яркая жилет- 
ка. Негоже к вседорожнику подходить с лег- 
ковой меркой! 


проще и надежнее, чем пружины, обладают боль- 
шей грузоподъемностью и упрощают конструк- 
цию, поскольку одновременно служат направля- 
ющим аппаратом подвески. В задней части рамы 
можно установить поперечину с буксирным крю- 
ком, рассчитанным на трехтонный (армейский?) 
прицеп. 

В общем, все сделано основательно, «по- 
взрослому». На таком хоть в пампасы, хоть на 
ранчо - проверить, как растет виноград и не раз- 
бежались ли быки и коровы. 

РОЖДЕННЫЙ ПОЛЗАТЬ 

Остановившись перед крутым подъемом, включаю 
колесные муфты переднего моста и пониженную 
передачу. Раздаточная коробка логично управля- 
ется одним рычагом, а пониженный ряд можно 
включить последовательно только после того, как 
подключишь «передок». 


«Массив» не создан для того, чтобы летать, 
зато ползает очень уверенно. Крутящего момента 
с избытком, и даже со второй пониженной маши- 
на взбирается на тридцатиградусный подъем на 
минимальных оборотах. Водителю остается лишь 
выдерживать курс. Под капотом огромный запас 
тяги: на «правильных» шинах автомобиль преодо- 
леет любое бездорожье даже с прицепом не мень- 
ше двух тонн. 

На скользком 35-градусном спуске включаю 
первую передачу и вновь убираю ногу с акселе- 
ратора - машина медленно сползает вниз на обо- 
ротах холостого хода, не пытаясь увеличить ско- 
рость. И не нужен никакой «горный помощник», 
популярный сегодня на многих «паркетных» все- 
дорожниках. 

Преодоление брода, похоже, - любимое 
упражнение для «Массива». Он плюхается в 
огромную природную ванну с удовольствием бе- 
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ВНЕШНЯЯ СКОРОСТНАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
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гемота. Какие паспортные полметра, тут глуби- 
на никак не меньше 70 сантиметров! Плавно до- 
бавляю газ, поднимая перед собой волну: «Масси- 
ву» приходится толкать не одну тонну воды, но он 
абсолютно ничем не выдает нагрузки - ощущение, 
будто едем по ровному полю, причем с хорошим 
ускорением. А той самой волной чуть не смыло фо- 
тографа, стоявшего в конце «ванны». 

Ходы подвески не очень велики, потому теоре- 
тически существует риск диагонального вывеши- 
вания. Однако для сложных мест есть известный 
прием - откатиться и пройти препятствие чуть бы- 
стрее. А когда появится блокировка заднего диф- 
ференциала, подвоха с этой стороны можно не опа- 
саться. Кстати, при всем желании мне так и не уда- 
лось вывесить машину и таким образом заставить 
ее остановиться. Впрочем, скорее, не удалось найти 
на полигоне подходящего препятствия. 

ДЛЯ ЦЕНИТЕЛЕЙ - НА ЗАКАЗ 

Для кого лее предназначен «Массив»? Конструкто- 
ры видят его в роли спасательного, сельского ав- 
томобиля, равно как и военного - уже сейчас они 
прорабатывают бронированный вариант. Возмож- 
но, гражданская версия понравится туристам и 
охотникам. 

Основу семейства составляет пятидверный 
длиннобазный вариант. Его у нас предлагают под 
заказ, правда, пока только в версии с улучшенной 
отделкой - потому и просят около 60 тыс. евро. Ли- 
нейку дополняют пикап и шасси с кабиной, при- 
годное для установки любых кузовов. А чуть поз- 
же появится главный «проходимец» - трехдверный 
«Массив» с укороченными базой и задним свесом. 

Вряд ли вездеход ИВЕКО станет хитом, но инте- 
рес к нему обеспечен. В том числе и в Украине - ведь 
у нас хороших дорог, похоже, лсдать еще долго. □ 
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ТЕХНИКА 


НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Успехи кройки и шитья 


Трудно сказать, что сыграло основную роль в за- 
рождении этой идеи: может быть, на БМВ вспом- 
нили, как строили моторы для самолетов с крылья- 
ми, обтянутыми перкалем. А может, кому-то из ди- 
зайнеров понравилось, как у него дома рабочие на- 
тягивают потолки. Это не суть важно, главное - по- 
явился необычайный концепт, поверхности кузо- 
ва которого образованы тканью, туго натянутой на 
прочный трубчатый каркас. Мало того, что такое 
решение радикально уменьшило массу автомобиля 
- некоторые элементы каркаса сделаны подвижны- 
ми. В итоге формы кузовных «панелей» могут плав- 
но изменяться буквально на глазах! При этом обра- 
зуются и исчезают запрограммированные дизай- 
нерами эффектные складки. Непросто было подо- 
брать особо прочную и эластичную синтетическую 
ткань, вдобавок дизайнерам пришлось взять уроки 
у. . . закройщиков. Ведь капоты-крылья не штампо- 
вали, а вырезали ножницами и сшивали нитками. 

При всем том цельнокроеный автомобиль бу- 
дущего получился вполне безопасным: главное ведь 
жесткий и прогнозируемо деформируемый каркас, 
а не его обшивка. 

Новинку назвали США (СеотеМе ипб Бипк- 
Ііопеп іп Н-НсЬег Апзрга^ип^ - геометрия и функ- 
циональность в Н-кратном выражении). В англо- 
язычных странах ее, конечно, окрестят «Джиной» - 
звучит соблазнительно и понятно. 

В «Джине» водителя ждет немало сюрпризов. 
Повинуясь его командам и/или условиям движе- 
ния, электро- и гидроприводы изменят пороги, фор- 
му задка, поднимут веки фар-глазок. (Тут журна- 
листский штамп полностью отвечает реальности.) 




О Складки на две- 
рях - не огрехи 
закройщика: так 
задумано! 


О Задок на скорости 
приподнимается 
вверх, образуя 
подобие спойлера. 


-г 


о Капот открывает- 
ся легким движени- 
ем замка молнии. 


А вот остальные световые приборы видны сквозь 
полупрозрачную ткань лишь при включении. 

Необычен и капот: он открывается от середи- 
ны к краям с помощью... застежки-молнии. Ровно 
настолько, чтобы получить доступ к заливным гор- 
ловинам для антифриза, омывайки и масла. А боль- 
шего водителю и не нужно - пусть лучше играется 
с панелью приборов. Она, как и центральная кон- 
соль, тоже подвижная. Лишь при включении зажи- 
гания приборы и рычажки разворачиваются «ли- 
цом» к водителю - в состоянии ожидания они не 
препятствуют удобной посадке/высадке. 
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Европа - 
за стабилизацию 

Системы стабилизации Е5Р предотвращают зна- 
чительное количество ДТП - таков неоспоримый 
факт. В Евросоюзе уже намечена цель: за несколь- 
ко лет сделать эту систему если не базовой, то, по 
крайней мере, опцией, доступной в любом классе 
автомобилей. Стало быть, лозунг «больше и дешев- 
ле» как нельзя более актуален. 

Одним из камней преткновения на пути к де- 
шевой Е5Р до сих пор оставался капризный датчик 
(точнее, датчики) линейных и угловых ускорений 
автомобиля: он требовал особых условий установ- 
ки. Вибрации, высокая температура, даже наклон- 
ное положение были ему категорически противо- 
показаны. Приходилось размещать сенсор в сало- 
не, да еще строго перпендикулярно оси автомоби- 
ля - иначе не удавалось «развязать» продольные и 
поперечные ускорения. Такое место для небольшой 
коробочки, конечно, можно найти, но от нее требо- 
валось тащить экранированный кабель сквозь мо- 
торный щит к контроллеру, расположенному пря- 
мо на гидравлическом узле тормозной системы, что 
заметно повышало «цену вопроса». 

Инженерам фирмы «Бош» удалось кардиналь- 
но решить проблему: отныне (а первая ласточка - 
Е5Р нового «СЕАТ-Ибица») датчики угловых и ли- 
нейных ускорений расположены на общей подлож- 
ке, которая, в свою очередь, интегрирована в пла- 
ту контроллера системы стабилизации. Их работе 
не мешают ни высокие температуры, ни вибрации, 
возникающие при работе АВ8 или при езде по пло- 
хим дорогам. Единственное условие - горизонталь- 
ное расположение коробочки, а вот ориентировать 
ее вдоль оси автомобиля больше не нужно. Доста- 
точно ввести в память контроллера известный из 
чертежей монтажный угол, а уж продольное и по- 
перечное ускорения он вычислит сам. 

И знаете что? Новый блок Е8Р в перспективе 
появится на европейских версиях «Тата-Нано» - са- 
мого дешевого из массовых автомобилей. 


Датчики-акселерометры нашли свою комнату в комму- 
налке контроллера Е5Р. 
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ТЕХНИКА I НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Услужливые приборы 


Исследования показали, что одной из причин 80% 
ДТП является невнимательность водителя к про- 
исходящему в секторе шириной 20° от направле- 
ния движения. Конечно, повлиять на отвлекаю- 
щие факторы вроде улыбающейся красотки на ре- 
кламном щите изготовитель автомобиля не в си- 
лах, но спроектировать панель приборов таким об- 
разом, чтобы не приходилось шарить по ней взгля- 
дом в поисках какой-либо кнопки или прибора, 
вполне реально. Этим и занялась фирма «Делфай», 
создавшая новую концепцию безопасного интерак- 
тивного кокпита. Теперь вместо раз и навсегда за- 
данной конфигурации можно индивидуализиро- 
вать расположение шкал и информации на мони- 
торе и на «хед-ап» дисплее (он дублирует показа- 
ния прямо на ветровое стекло). Настройка возмож- 
на не только вручную, но и на основании автомати- 
ческого анализа движения глаз и мимики водителя. 


О Различные при- 
меры отображения 
информации на 
безопасном Торпедо 
«Делфай», 


Если в каком-то режиме он чаще бросает взор, ска- 
жем, на тахометр, то именно его показания окажут- 
ся в центре поля зрения и будут продублированы 
на стекле. В другом случае главенствующую пози- 
цию могут занять стрелы навигатора, указывающие 
направление, или записная книжка телефона. 

А чтобы не создавать помех взору, баранка пре- 
вратилась в подобие авиационного штурвала с ра- 
зорванной сверху дугой. Такой руль, конечно, не 
перехватишь в крутом повороте, но это и не нужно: 
передаточное число рулевого механизма тоже под- 
страивается к ситуации, хотя это тема для другого 
материала. 
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Две скорости - лучше! 


в погоне за снижением расхода топлива (и выбро- 
са углекислого газа) конструкторы идут по пути 
уменьшения рабочего объема двигателя с сохра- 
нением его мощности благодаря наддуву. Для это- 
го обычно используют турбокомпрессор, но и ва- 
риант с механическим нагнетателем не сдает по- 
зиций. 

Технологически такой компрессор проще, ему 
не нужны лопатки, выдерживающие бешеные обо- 
роты и температуры. Проблемы, однако, созда- 
ет широкий диапазон рабочих оборотов двигате- 
ля. Если настроить компрессор так, чтобы требу- 
емое давление наддува достигалось почти с холо- 
стого хода, он плох на большой скорости. Если же 
рассчитать систему на максимальную эффектив- 
ность при повышенных оборотах мотора, появля- 
ется провал на «низах». К агрегату так и просится 
коробка передач, хотя бы двухступенчатая. Но это 
- лишний вес, сложные детали, не говоря уже об 


^ Универсальный 
редуктор меня- 
ет соотношение 
скоростей враще- 
ния входного и 
выходного шкивов, 
обеспечивая два 
режима работы 
сразу всех навесных 
агрегатов. 


После долгих лет доводки появилась конструк- 
ция на основе планетарного редуктора Антонова. 
Изобретатель потратил полжизни на продвижение 
своей идеи, и сегодня такой двухскоростной ком- 
прессор готов к серийному выпуску. Где? Конечно 
же, в Китае. . . 

Самое интересное, пожалуй, в том, что пере- 
ключение скоростей происходит как бы само по се- 
бе. Шестеренки сами обеспечивают оптимальный 
режим компрессора во всем диапазоне оборотов. 

Компрессор - не единственный навесной агре- 
гат, которому «показана» двухскоростная коробка. 
Взять, к примеру, генератор - там те же проблемы. 
Если на холостом ходу двигателя (в пробках) обо- 
ротов ротора не хватает, чтобы развить нужную 
мощность, то при интенсивном разгоне, наоборот, 
ротор раскручивается чрезмерно, предъявтіяя по- 
вышенные требования к подшипникам. 

А почему бы заодно не оптимизировать рабо- 
ту' водяной помпы? Пусть усиленно трудится при 
остановках и не отбирает понапрасну мощность 
у две, когда он и так неплохо охлаждается. 


С Двухскоростной компрессор Антонова: разработано С Генератор со встроенной двухступенчатой коробкой 

болгарином в Англии, тасіе іп СИіпа. передач. 
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Рычаги 
вместо балки 

Независимая подвеска передних колес давно привыч- 
на не только у легковушек, но и у автобусов, а таюке 
сравнительно небольших грузовиков. И только тяже- 
ловесы дальнего боя упорно держатся за жесткую по- 
перечную балку, пришедшую из глубины веков. Про- 
стая, даже примитивная конструкция оставляет до- 
статочно места для силового агрегата, отличаясь при 
этом завидной прочностью. 

Времена, однако, меняются: дороги становятся 
лучше, скорости выше. И прощать неважную управ- 
ляемость и комфорт конструкторы больше не желают. 
Довольно неожиданное влияние оказали легковые ав- 
то: поперечная балка становилась для них последним 
смертельным причалом в случае фронтального стол- 
кновения. И вот, стараниями фирмы «Тиссен-Крупп 
Аутомотив Системе» рождена долгожданная альтер- 
натива: независимая подвеска на двойных попереч- 
ных рычагах. Ее удалось сделать настолько компакт- 
ной, что для мотора освободилось даже больше ме- 
ста, чем раньше над балкой. А уж о преимуществах 
в управляемости и комфорте и говорить нечего. 



С Новая подвеска весьма компактна и не занимает места 
между лонжеронами (кроме штанги стабилизатора). 


Надо думать, специалисты в области сопрома- 
та все правильно рассчитали, и допустимые динами- 
ческие нагрузки, в 2,5 раза превышающие статические 
8 т на ось, вполне достаточны, как и 6 т максимально- 
го тормозного усилия. Хотя дальнобойщиіси, соверша- 
ющие рейсы из Европы в нашу страну, вправе в этом 
усомниться. Как и в том, что уменьшенный до ±100 мм 
ход подвески вполне достаточен для тяжелого грузови- 
ка. (Сделать его больше без увеличения длины рыча- 
гов и соответствующего уменьшения пространства для 
двигателя не удалось.) Кто прав - узнаем в самом бли- 
жайшем будущем, когда новая подвеска появится, на- 
пример, под кабинами новеньких МАНов. Интересно, 
что тогда включат в так называемый русский пакет? 
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РЕМОНТ и СЕРВИС I ТЕСТ-РЕМОНТ ТОУОТААУРІБ 



Золотой теленок 

Хотя «Аурис» переводится как золото, с его обслуживанием не 
все так блестяще, убедился Игорь Козлов. Фото: Константин 
Якубов. 


В десятом поколении популярно- 
го семейства «Тойоты» хэтчбек 
радикально отличается от се- 
дана: не имеет с ним ни одной 
общей кузовной детали и даже на- 
зван другим именем. Однако техниче- 
ская начинка обеих машин схожа, по- 
этому все оценки трудоемкости обслу- 
живания подопытного хэтчбека - «Ау- 
риса» справедливы и для седана - «Ко- 
роллы». 


ПОД КОЗЫРЕК 

По сравнению с моделью Е-12 под ка- 
потом стало заметно теснее. Сзади до- 
ступ ограничивает нависающий козы- 
рек щита передка с «жабо», а спереди 
- пластиковая накладка над радиато- 
ром, которая обзавелась еще и неболь- 
шим щитком, прикрывающим аккуму- 
лятор. К его клеммам не сразу подбе- 
решься, если, например, понадобится 
«прикурить». Благо снять пластмасску 


(1) тоѵотАливв 


Дебютировал в 2006 году, код модели Е-15. 
КУЗОВ: хэтчбек. 

ДВИГАТЕЛЬ: 1,4 л, 97 л.с, 1,6 л, 124 л.с 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 5-ступенчатая механическая 
или «МиІІішобе» (робот, только с мотором 1,6 л). 

КОМПЛЕКТАЦИИ: Тегга, Іипа, 5о1. 

ЦЕНА: 111 271-138 087 грн. 


просто - стоит лишь утопить сердеч- 
ник и вынуть единственный крепеж- 
ный пистон. 

Шесть таких же держат и саму на- 
кладку. Порой установщики сигнализа- 
ций ставят «концевик» капота вместо 
одного из пистонов, дабы не сверлить 
лишних отверстий. Тогда неудобства 
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возникнут при замене ламп в фарах - 
к ним без демонтажа накладки (а зна- 
чит, и «концевика») не подлезть. Впро- 
чем, и без нее доступ никудышный: ес- 
ли к «поворотникам» еще можно по- 
добраться, то к лампам основного све- 
та непросто. Слева для удобства лучше 
вынуть аккумулятор, а вот справа на- 
дежда только на ловкость рук. 

Ее одной для замены тормозной 
жидкости мало - нужны воронка с 
изогнутым носиком или шприц, ина- 
че сложно попасть в горловину бач- 
ка под козырьком «жабо». Еще незада- 
ча: не любая пробка годится для про- 
качки. Популярная конструкция с вер- 
тикальным ниппелем (через него по- 
даем в бачок воздух, вытесняя старую 
жидкость через штуцеры прокачки) не 
проходит по высоте. Остатки удаляем 
самотеком, а за вялотекущий процесс 
снижаем оценку. Злосчастный козы- 
рек мешает и при замене воздушного 
фильтра, не дает достаточно припод- 
нять крышку. Но главное неудобство - 
поменять свечи зажигания. 


КЛЮЧ к СЕРДЦУ 

На двигателе 422-РЕ (1,4 л, его стави- 
ли еще на предыдущую модель) све- 
чи под популярный шестигранник 
«на 16», а 1211-РЕ (1,6 л) - редкий «на 
14». Найти такую головку оказалось 
весьма непросто: заказ ожидали поч- 
ти месяц, да и вышел ключик золо- 
тым! В принципе, можно использо- 
вать обычную высокую головку, снаб- 
див ее фиксатором для свечи - резино- 
вым колечком внутри. При этом важ- 
но так подобрать его упругость и раз- 
меры, чтобы свеча держалась надежно, 
но менее плотно, чем головка на удли- 
нителе - чтобы суметь последователь- 
но извлечь их все из колодца (это луч- 
ше проверить вне мотора). 

Теперь снимаем пластиковую на- 
хлобучку двигателя и индивидуаль- 
ные катушки зажигания; на моторе 
1,4 л еще и короб проводки, а на 1,6 
- разъем привода ѴѴТ-і (изменения 
фаз газораспределения) впускного ва- 
ла. Сначала в свечной колодец опуска- 
ем головку, затем по очереди два ко- 
ротких удлинителя (один длинный не 
пролезет под «жабо») и, наконец, во- 
роток. Вывернув свечу, извлекаем все 
в обратном порядке, а при установке 
новой инструмент соединяем на весу, 
чтобы не повредить электрод при па- 
дении свечи «в шахту». 

Накладку мотора ставить не спе- 
шим - проверяем поликлиновой ре- 
мень. На старом агрегате 422-РЕ есть 


автомат натяжителя с удобным прили- 
вом под ключ «на 19», так что с усили- 
ем не ошибешься. А вот конструкция 
1211-РЕ, напротив, - шаг в прошлое. 
Здесь ремень тянем вращением ходо- 
вого болта (М8), смещая генератор, при 
этом прогиб ветви между ним и валом 
двигателя должен составить 8-10 мм 
при приложенном усилии 10 кгс. Зато 
мотор 1,6 л - с гидрокомпенсаторами, 
а 1,4 требует проверки клапанных зазо- 
ров каждые 80 тыс. км. Правда, на деле 
до корректировки доходит гораздо поз- 
же. Привод ГРМ обоих двигателей цеп- 
ной - проблемой меньше. 

ПЕДАЛЬ-НЕВИДИМКА 

Машина с роботизированной короб- 
кой порой не желает ехать при отпу- 
скании тормоза, требуя еще и под- 
дать газку. Вернуть утраченные на- 
выки можно лишь с помощью дилер- 
ского сканера (процесс сродни кол- 
довству, да и называют его мудрено - 
инициализация). По сути, робота зна- 
комят с новыми параметрами сцепле- 
ния, которые ушли от начальных из-за 
износа (коробка здесь - та же механи- 
ка, только рычагом и третьей педалью 
управляет электроника с помощью ак- 
туаторов). 

После инициализации нужна обу- 
чающая поездка: разгоняемся до пятой 
передачи, затем замедляемся до пер- 
вой (переключаем скорости последо- 
вательно вручную) и после остановки 
глушим двигатель. Теперь коробка го- 
това работать в любом релшме. Вроде 
все просто, но зачастую на дорожках, 
прилегающих к техцентру, разогнать- 
ся негде, тогда первый урок робот не 
усвоит. Не беда - доучится позже. Но 
если проблема была не в настройках 
(бывают сбои в приводах), спецы уже 
будут далеко за кормой. Из-за этой 
«привязи» оценку занижаем, несмотря 
на «вечную» смазку в агрегате. 

Я - РОБОТ 

На авто с механикой сцепление тре- 
бует регулировки крайне редко. Де- 
лаем ее, как и на модели Е-12: перво- 
наперво проверяем высоту педали, 
для чего вынимаем коврик и замеря- 
ем полный ход педали до упора в пол. 
Для мотора 422-РЕ он должен быть в 
пределах 135,5-145,5 мм, а 1211-РЕ - 
143,6-153,6 мм. Нужного результата 
добиваемся вращением ограничитель- 
ного болта (он подпирает рычаг рядом 
с осью ближе к рулю), ослабив предва- 
рительно контргайку (момент затяж- 
ки - 16 Н-м). 


ОСНОВНЫЕ РАБОТЫ ПО ЗАМЕ 

:нЕ 

Наименование позиции 

Периодичность, 

тыс. км (лет) 

Масло в двигателе, 
масляный фильтр 

10 

Воздушный фильтр 

40 

Топливный фильтр (в баке) 

80 

Фильтр салона 

30 

Свечи зажигания 

40* 

Охлаждающая жидкость двигателя 

160** 

Масло в КП 

_*** 

Жидкость в приводе тормозов 
и сцепления 

40(2) 


*Для 1Ш-РЕ - 100 тыс. км. 

** В последующем - каждые 80 тыс. км. 

*** Только контроль уровня (рекомендация дилеров - линять через 

80 тыс. км. 

Далее проверяем люфт (1-5 мм) и 
свободный ход (5-15 мм) - при этом 
почувствуете ступеньку по усилию. 
Если нужно, изменяем длину што- 
ка, вращая его при ослабленной кон- 
тргайке (момент затяжки - 12 Н-м). 
Наконец, проверяем момент схваты- 
вания - не менее 25 мм от пола. Если 
меньше (сцепление ведет) - проблема 
с гидравликой (нет давления) или ме- 
ханизм замкнут посторонним предме- 
том. Максимальная величина не нор- 
мируется, но, понятно, она не может 
приближаться к полному ходу педа- 
ли, когда сцепление буксует: такое - не 
жилец. 

ВОКРУГ оси 

с заменой передних колодок трудно- 
сти вряд ли возникнут. Главное, не 
перепутать противошумные пласти- 
ны (с перфорацией - к колодкам, а 
без - наружу) и смазку (ЕосШе 8151 
- для постелей колодок и пластин, а 
Соипіегтапз СЬоісе - для направляю- 
щих пальцев). Обязательно осматри- 
ваем резинку на нижнем пальце: при 
разбухании (тогда вероятно подкли- 
нивание механизма) ее меняем. Удалив 
продукты износа из скобы, устанавли- 
ваем колодки таким образом, чтобы 
индикаторная пластина предельного 
износа (скоба-пищалка) оказалась по 
ходу вращения колеса - сверху! 

С задними тормозами чуть слож- 
нее: основные колодки выполняют так- 
же функцию «ручника», поэтому пор- 
шень здесь непростой - его при вдав- 
ливании вкручивают. Дилеры исполь- 
зуют специальный ключ - Т-образный 
вороток с четырехпалой рогатиной в 
торце, которую упирают в крестовые 
углубления поршня. В «быту» можно 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I ТЕСТ-РЕМОНТ ТОУОТА АОРІЗ 


О Масляный 
фильтр и слив- 
ная пробка 
показаны зеле- 
ными стрелка- 
ми, пробки КП 
(здесь робот) 

- красными, 
а охлаждающей 
жидкости - 
в кружочке. 




О Без подобного 
приспособления 
(или описанного 
вЗР,2007, №12) 
сложно снять 
топливный насос 
для замены 
фильтра, не 
повредив кольца 
крепления. 


О Пробка со 
штуцером на 
радиаторе 
весьма удобна. 
Подобрав труб- 
ку или шланг 
подходящего 
диаметра, суме- 
ете слить жижу, 
не расплескав 
ни капли. 



О Набор для 
замены свечей 
на моторе 1,6 л: 
составной удли- 
нитель, вороток- 
трещотка, голов- 
ка для катушек 
«на 10» и, 
собственно, для 
свечей «на 14». 




О Зоны смазки 
постелей перед- 
них колодок 
показаны крас- 
ными стрелка- 
ми, а зелеными 
- смазка между 
основанием 
колодки и пла- 
стинами. 



О Чтобы ввер- 
нуть поршни 
задних меха- 
низмов, нужен 
спецключ. 
Подручный 
инструмент 
заменит его 
лишь при доста- 
точных навыках. 


О Поменять воз- 
душный фильтр 
вроде просто, 
надо отстегнуть 
лишь две защел- 
ки. Но поднять 
крышку мешает 
«жабо», как и 
подлезть к тор- 
мозному бачку. 




О Фильтр салона 
сможет поменять 
и ребенок: сни- 
маем демпфер 
нижнего бардач- 
ка, сжав усики 
фиксатора, отво- 
дим его и отсте- 
гиваем лючок. 


О Ремень гене- 
ратора на мото- 
ре 1,6 л натяги- 
ваем вращением 
ходового болта, 
контролируя 
прогиб на участ- 
ке, показанном 
стрелкой. 




О Меняем 
лампы в фона- 
рях: снимаем 
лючок обивки, 
патрон дальней 
лампы и, сжав 
усики, вынима- 
ем плату. Увы, 
проводка корот- 
ковата. 
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использовать, например, ключ для гай- 
ки резервуара амортизатора (рогатка 
со штифтами) или пассатижи с узки- 
ми изогнутыми губками. Правда, этой 
альтернативой пользоваться неудоб- 
но, да и поршень повредить запросто. 
Вдобавок сложно придержать пыль- 
ник, дабы не скручивался. 

Не спутайте противошумные пла- 
стины! Большие ставим на наруж- 
ную колодку, а маленькие - на вну- 
треннюю, при этом бобышка по цен- 
тру последней доллсна обязательно по- 
пасть в углубление (!) поршня, а скоба- 
пищалка стоять по ходу вращения ко- 


леса - снизу (в отличие от переднего 
колеса здесь механизм по другую сто- 
рону оси). Гайки колес затягиваем мо- 
ментом 103 Н-м, а в довершение не за- 
бываем подвести колодки к дискам - 
пускаем двигатель и несколько раз на- 
жимаем тормозную педаль. 

Остальные работы по регламент- 
ному обслуживанию либо схожи с 
предыдущей моделью, либо просты. 
Увы, последних - единицы. Ничего не 
поделаешь, такова общемировая тен- 
денция: все идет к тому, что скоро и пе- 
пельницу без специалистов не почи- 
стишь... □ 


1 ОЦЕНКА ТРУДОЁМКОСТИ ОБСЛУЖИВАНИЯ* 

Название операции 

Описание операции 

Итоговая 

сценка 

Замена масла 
в двигателе 

1 (2 Удобное место заливной пробки и положение фильтра 
«вниз дном» на моторе 1,4 л 

в На моторе 1,6 л заливная пробка расположена неудачно 
- почти под козырьком «жабо» 

3,5** 

Замена воздушного 
фильтра 

^ Всего две защелки крышки 

О Поднять крышку мешает козырек «жабо» 

4 

Замена топливного 
фильтра 

(2 Большой интервал замены 
в Нужен спецключ; легко повредить трубки внутри насоса 

2,5 

Замена свечей 
зажигания 

Э Большой интервал замены для мотора 1,6 л 
в Плохой доступ, дефицитный и дорогой инарумент (1,6 л) 

5 ** 

Замена ремня 
навесных агрегатов 

^ Есть автомат натяжителя (1 ,4 л), простая схема укладки 
{1,6 л) 

в Соответавенно, сложная аема и нет автомата 

4 ** 

Замена ОЖ двигателя 

(2 Большой интервал замены, удобные штуцеры-краники 
в Мала скорость опорожнения системы 

4,5 

Замена масла в КП 

^ Регламентом ТО не предусмотрено 
в Низкие грани пробок легко сорвать 

4,5 

• 

Регулировка 

сцепления 

(2 На МКП требуется нечасто 

в Для авто с роботом нужно спецоборудование 

3 ** 

Замена тормозных 
колодок 

Оі Привычная конструкция переднего тормоза 

О Нужен спецключ для вворачивания поршней задних 
механизмов, плохой доступ к бачку ТЖ 

3 

Регулировка 

«ручника» 

^ Требуется крайне редко (надо компенсировать только 
удлинение тросов) 

в Плохой доауп к регулировочной гайке 

4 

Замена фильтра 
салона 

Оі Отличный доауп 
в Минусов не нашлось 

5 

Замена ламп в фарах 

(2 Значимых плюсов не нашлось 
в Плохой доауп, надо снимать ряд деталей 

3 

Замена ламп в задних 
фонарях 

Э Еаь лючки в обивках багажника 
в Коротковата проводка 

4,5 

*По пятибалльной шкале в сравнении с пЛадой-Приора», трудоемкость обслуживания которой условно оценена «на четыре» (УЗР, 2008, 1). 

** Средний балл за несколько вариантов исполнения. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


МАСТЕРСКАЯ ИНСТРУМЕНТАЛЬНЫЙ КОНТРОЛЬ 



На крутом ПИКе 

Анатолий Вайсман показывает, что в мире есть примеры 
инструментального контроля «с человеческим лицом». 
Увы, не у нас: наблюдения сделаны в Израиле. 


ЗДЕСЬ КЛИМАТ ИНОЙ 

На юго-востоке Средиземного моря в марте благо- 
дать! Но и среднегодовой климат для автомобили- 
стов благоприятный, загруженность дорог почти 
не знает сезонных скачков. Равномерно работают и 
пункты инструментального контроля. Направляясь 
в один из них с намерением хорошенько изучить 
всю «подноготную», я готовился увидеть храм тех- 
нического прогресса с прекрасным оборудовани- 
ем, блистающими чистотой помещениями, строги- 
ми сотрудниками. На поверку все оказалось проза- 
ичней: никакого официоза, скромное здание. Рабо- 
чая зона - без той искусственной чистоты, которая 
попросту скрывает нежелание работать. 

Секреты инструментального контротш авто- 
транспорта в Израиле просты. Прежде всего - ра- 
зумная организация дела. 10 часов утра. ПИК напо- 



О Бывалый «Дэу» 
неоднократно мят, не 
раз подкрашен. Видно, 
что хозяин с подобной 
небрежностью в обли- 
ке машины мирится 
легко. Специалисты 
ПИКа - тем более. Их 
задача - выявить неис- 
правности, сказываю- 
щиеся на безопасности 
эксплуатации, а вовсе 
не царапины на кузове. 


минает хорошо налаженный конвейер автозавода, 
только автомобили разномастные. Никто не отлы- 
нивает от дела, не курит в сторонке, машины непре- 
рывной чередой движутся по линии диагностики, 
ненадолго задерживаясь на проверочных постах. 

Начальник ПИКа, узнав, что я из журна- 
ла «За рулем», куда-то позвонил - через мину- 
ту в дверях появился улыбчивый мужчина и по- 
русски представился: «Фима. Прежде был совет- 
ский человек, из Киева. А теперь ваш переводчик 
и гид!» 

Обстоятельная беседа с начальником выя- 
вила немало интересных деталей. Вбт едва ли не 
главная: ПИК находится в ведении Министерства 
транспорта - полиция никакого отношения к тех- 
осмотру не имеет! Половина акций предприятия 
принадлежит частному лицу. Подавляющее боль- 
шинство ПИКов в Израиле частные, но все под 
патронажем Минтранса. Проходить техосмотр 
можно в любом ПИКе страны - кому где удобней. 
Кстати, контроль транспорта не ограничивает- 
ся ПИКами: по дорогам колесят передвижные по- 
сты экспресс-контроля, укомплектованные всем, 
включая разборные эстакады. Любой автомобиль 

- неважно, проходил ТО или нет, - может быть 
дополнительно проверен. Найдут неполадки - де- 
ло худо! Машину отправят на эвакуаторе в сервис 
и внесут в черный список: теперь она - под осо- 
бым надзором. Платит за все владелец. 

Чем же занята полиция? Она ревностно сле- 
дит за соблюдением правил дорожного движе- 
ния. В патрульной службе немало марокканцев, а 
о них ходят легенды: раньше мальчик рождался с 
ружьем в руке, нынче - с полицейским жезлом. На 
какие-либо «денежные отношения» нет и намека 

- это знает каждый, разве что наш автотурист во 
что-нибудь вляпается! Как-то вечером я припар- 
ковался на единственно свободном месте у ресто- 
рана. К моему счастью, тут же появился охранник 
и, указав знак на стене «только для инвалидов», 
членораздельно, очень по-нашему, велел сматы- 
вать удочки. Уже наслышавшись от друзей о штра- 
фах в сотни долларов, я тут же ретировался - и в 
самый раз! Буквально через минуту нагрянула по- 
лиция. 

ЧТО ТАКОЕ КАББАЛА 

У въезда на ПИК десяток машин - отнюдь не из 
престижных. Владелец, в зависимости от класса 
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автомобиля, платит около 80 шекелей (около 100 
грн) и, получив чек (на иврите - «каббала»), въез- 
жает на пост № 1. Здесь проверяют документы вла- 
дельца, соответствие данных автомобиля предъяв- 
ленным документам, включая страховку и квитан- 
цию об уплате дорожного налога. Последнее в Из- 
раиле - дело почти святое, настолько важное, что 
уплатить этот налог можно только наличными - и 
никак иначе. 

Когда-то и у нас при техосмотре проверяли 
оплату налога. Теперь налоговая инспекция едва 
успевает рассылать миллионы налоговых уведом- 
лений на немыслимую прорву машин. Где уж ей 
проверять факт оплаты! Похоже, что кому-то эта 
ситуация весьма на руку. 

Каковы сроки техосмотра? Новые авто, в зави- 
симости от марки, модели и т.д., первый раз при- 
езжают на ПИК через год или два эксплуатации. 
В дальнейшем ежегодно. Для машин старше 20 лет 
- хотя они тут довольно популярны - техосмотр 
два раза в год! 


В КАЖДОМ ПРИХОДЕ СВОЙ УСТАВ 

Допустимые нормы' токсичности соизмеримы с на- 
шими, причем отношение к автомобилям без ней- 
трализаторов (особенно к тем, что старше 20 лет) 
строгое: нормы жестче, чем у нас. Зато старые ма- 
шины тут ездят, но не коптят! 

Помятые двери или крылья, тем более цара- 
пины никого не интересуют. Важно, чтобы маши- 
на была технически исправна, а внешний вид - де- 
ло хозяина. Исключение - номерные знаки. Погну- 
ты, не читаются - немедленная замена здесь же, 
на ПИКе, за счет владельца. (Надо ли напоминать, 
какая это головная боль для нашего автомобили- 
ста!) А вот тонированные стекла в Израиле стро- 
жайше запрещены. Самые темные для всех без ис- 
ключения - заводские атермальные. 

Кое-что непривычно: израильсісие правила не 
требуют возить в легковой машине аптечку, огнету- 
шитель, знак аварийной остановки, зато в каждой 
должен быть светоотражающий жилет! 


Результаты проверки на разных постах авто- 
матически регистрируются компьютерами одно- 
временно с системой видеонаблюдения (!), а затем 
поступают в центр сбора информации. На выез- 
де с ПИКа автовладелец получает талон техосмотра 
или, при неисправностях, диагностическую карту 
с их перечнем. Срок устранения 7 дней - в серви- 
се, имеющем сертификат Минтранса на проведение 
таких работ. Повторная проверка на ПИКе плат- 
ная, но цена смешная - по-нашему, около 20 гривен. 
Кстати, через этот ПИК в день проходит от 120 до 
200 автомобилей. 

Когда вижу километровые очереди перед на- 
шими ПИКами, а внутри - издевательски неспеш- 
ную «работу», мне трудно осуждать бедолаг, просто 
покупающих талоны. Как тут было не спросить Фи- 
му: неужто-таки нельзя купить карточку техосмо- 
тра за шекели? Он улыбнулся: «Наконец-то вы это 
спросили! Отвечаю как бывший советский гражда- 
нин: в Израиле превыше всего закон - и люди этим 
гордятся! Только сумасшедший затеет игру, где на 
кону 10 лет тюрьмы. Если кто и проходил техосмотр 
за взятку, то. . . до приезда в Израиль. Скажем, в Ки- 
еве или в Москве». □ 

» 

О Настоящего ветерана выдают не только «шрамы на морде». Такому «сегуну» при- 
ходится заезжать на яму дважды в год. Это владельца не смущает, ведь детали даже 
из лучших японских материалов не вечны, а безопасность важней всего. Двигатель 
карбюраторный - однако нормы токсичности вдвое жестче наших, так что воздух 
над дорогами почище,чем у нас. 



С* Хотя показатели, 
определяемые на 
ряде стендов ПИКа и 
традиционно обозна- 
чаемые - например, 
«СО», «СН» и Т.Д. - мне 
понятны, в данном 
случае я почувство- 
вал то же, что любой 
русскоязычный 
человек, неожиданно 
попавший в Израиль: 
официальный язык 
страны - иврит - 
необходимо знать! 
Увы, ваш покорный 
слуга в этом оказался 
несилен... 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ОТ^ЕЧАЬ'.ТСПЕЦИмЛИСТЫ ВАЗА 



ЕВГЕНИЙ 

БАЙБОРИН 

отдел доводки 
двигателей 


1 . Читал, что ВАЗ внедрит гидрокомпенсаторы но- 
вой конструкции на двигателях для «Шевроле-Нива». 
Не могли бы вы рассказать об их основных отличиях 
от прежних? 

Правильное название узла в конструкторской 
документации - гидроопора рычага клапана. Преж- 
ние гидроопоры отечественного производства име- 
ют резьбу на внешней части корпуса для вверты- 
вания в отверстие головки цилиндров, ранее слу- 
жившее для жёсткой опоры рычага клапана. Рабо- 
тоспособность такой гидроопоры существенно за- 
висит от качества резьбы и момента затяжки, вли- 
яющих на деформацию корпуса, - а она может вы- 
звать подклинивание плунжера. 

У новых гидроопор немецкой фирмы ША - 
гладкий корпус. Он вставлен в отверстие стальной 
промежуточной втулки, ввинчиваемой в резьбовое 
отверстие головки цилиндров. При таком решении 
момент затяжки втулки и качество резьбы значи- 
тельно меньше сказываются на деформации корпу- 
са гидроопоры. 

Улучшение условий монтажа новой гидроопо- 
ры в совокупности с ее более высоким качеством 
существенно снижает вероятность ее отказа в ра- 
боте. 

Новые гидроопоры будут применяться как 
в двигателе 2123 «Шевроле-Нива», так и в дви- 
гателе 21214 автомобиля «Лада 4x4» («Нива» 
ВАЗ-21214). 


2. После пробега 33 тыс. км двигатель ВАЗ-21124 вы- 
пуска 2006 г. стал детонировать на бензине А-92. Сове- 
туют промыть инжекторы и клапаны. А что подскажут 
специалисты? 

Не следует пренебрегать требованиями руко- 
водства по эксплуатации вашего автомобиля! Дви- 
гатель ВАЗ-21124 рассчитан на нормальную рабо- 
ту при использовании бензина с октановым числом 
не менее 95. Только такой бензин обеспечивает тре- 
буемую безотказность всех выпускаемых двигате- 
лей ВАЗ-21124 - вне зависимости от стечения про- 
изводственных допусков по степени сжатия, фа- 
зам ГРМ, датчикам ЭСУД, во всем диапазоне экс- 
плуатационных режимов и климатических условий, 
предусмотренных для автомобиля. 

3. В сервисной книжке «Приоры» замена ремня ГРМ 
не предусмотрена. Гарантируется безаварийный про- 
бег ремня до 200 тыс. км. Меня беспокоит, что в дви- 
гателе 21126 при обрыве ремня гарантированно бу- 
дут повреждены клапаны. Каково мнение инжене- 
ров ВАЗа? 

При обрыве ремня ГРМ двигателей 21126 
(16-клапанный двигатель 1,6 л - с облегченной 
шатунно-поршневой группой для «Приоры») и 
11194 (16-клапанный двигатель 1,4 л - с облегчен- 
ной шатунно-поршневой группой для «Калины») 
клапаны действительно могут войти в контакт 
с поршнями. Это вынужденная плата за снижение 
выброса токсичных компонентов с отработавшими 
газами - необходимое условие выполнения совре- 
менных норм токсичности. Для обеспечения тре- 
буемой безотказности привода ГРМ в конструкции 


двигателей нашли применение три изделия фир- 
мы Са1е8 (Германия), с ресурсом 200 тыс. км. Это 
ремень, изготовленный с применением резиновой 
смеси, способной работать при температуре до ми- 
нус 40°С без образования микротрещин. Не менее 
долговечен и опорный ролик. А фирменный полу- 
автомат натяжения позволяет правильно натяги- 
вать ремень без каких-либо приборов, сглаживать 
пульсации, обеспечивать стабильность работы во 
всем диапазоне изменения температур двигателя. 

Уже подготовлено изменение регламента об- 
служивания автомобилей с этими двигателями. 
Сервисная книжка в измененной редакции будет 
содержать информацию о замене ремня ГРМ, опор- 
ного и полуавтоматического натяжного роликов че- 
рез 180 тыс. км. При пробеге 90 и 180 тыс. км преду- 
смотрена замена водяного насоса. Информация бу- 
дет доведена до сервисных предприятий. 

4. Специалисты ВАЗа неоднократно утверждали, что 
их двигатели вполне современны - и потому обкат- 
ки не требуют. Тогда для чего менять масло чуть ли 
не при «нулевом» ТО? 

В собранные на заводе двигатели заливают мо- 
торное масло с пакетом присадок, рассчитанных на 
пробег 3000 км. Масло, выработавшее ресурс та- 
ких присадок, собравшее остаточные производ- 
ственные загрязнения и продукты приработки де- 
талей, необходимо заменить вместе с фильтром 
при первом техническом обслуживании. Согласно 
регламенту, это должно быть сделано в интервале 
от 2000 до 3000 км. Так как загрязнение масла редко 
является критичным, основная причина его заме- 
ны - именно выработка ресурса присадок. Как ви- 
дите, это не противоречит утверждению о нетребо- 
вательности двигателей ВАЗ к обкатке. 

5. Прошла информация, будто появились в прода- 
же ВАЗ-21 1 3, 21 1 5 и «классика», соответствующие Ев- 
ро III. Чем они отличаются от предшественников? 

При переходе от Евро II к Евро III двигатель 
11183-20 семейства «Самары» трансформирован 
в модификацию 11183-30, двигатель 21067-10 «клас- 
сики» - в 21067-20. При этом на автомобилях бы- 
ли заменены контроллер, жгут проводов системы 
управления двигателем и пробка топливного ба- 
ка. В системах улавливания паров бензина появи- 
лись шланги с низкой топливной проницаемостью, 
металлический сепаратор, новый адсорбер с повы- 
шенной поглощающей способностью. В систему 
выпуска встроен герметичный компенсатор перед 
дополнительным глушителем. 

Кроме того, автомобиль «Самара» получил 
датчик неровной дороги, второй датчик кислорода, 
а также приемную трубу с нейтрализатором в сбо- 
ре - катколлектор. 

В систему выпуска двигателя 21067-10 «Жигу- 
лей» дополнительно внесены следующие измене- 
ния: вместо одного кислородного датчика «Е5Г-4.2» 
фирмы ВозсЬ ввели два кислородных датчика 
«05Р+» фирмы ВеІрЫ, двухканальную приемную 
трубу заменили одноканальной, увеличили содер- 
жание драгоценных металлов в нейтрализаторе. 
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ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ЗАЗА, ЕВРОКАРА | 



ЮРИЙ 

РАЛЬЧЕНКО 

главный 

конструктор 


О На моем автомобиле «Славута» вентилятор отопите- 
ля довольно сильно шумит. В автомобиле ВАЗ-2108 шум 
вентилятора значительно меньше. Возможна ли уста- 
новка вентилятора ВАЗ-2108 в отопитель «Славуты»? 

Такая установка невозможна без кардиналь- 
ной переделки печки. При этом от шума все равно 
вряд ли удастся избавиться, так как конструктив- 
но у ВАЗа другая схема забора воздуха. 

О Почему у автомобилей «Славута» на всех патруб- 
ках системы охлаждения установлены червячные хо- 
муты, а на патрубках отопителя возле щита передка - 
ленточные? 

Хомуты ленточного типа на отопителе «Сла- 
вуты» оставлены по той причине, что они нахо- 
дятся в углублении в щите передка. К червячным 
был бы очень затруднен доступ инструментом на 
конвейере и вероятен их перекос при затяжке. 


О В инструкции по эксплуатации «Славуты» с впры- 
ском топлива записано, что холодный пуск необходи- 
мо производить через 10 сек после включения зажи- 


гания: это якобы необходимо для создания первично- 
го давления топлива в системе впрыска. Но на практи- 
ке автомобиль заводится буквально сразу. Необходи- 
мо ли выдерживать паузу 10 сек? 

Заводить двигатель «на холодную» не обяза- 
тельно через 10 сек. Для создания первичного давле- 
ния достаточно и пары секунд. Рекомендуемая пау- 
за при пуске введена для того, чтобы встроенная си- 
стема диагностики системы впрыска топлива успе- 
ла провести проверку элементов. При этом на ком- 
бинации приборов должна погаснуть соответствую- 
щая лампочка. При невыполнении этого требования 
в память ошибок системы диагностики иногда запи- 
сываются ложные сигналы, что может исказить кар- 
тину при диагностике автомобиля на СТО. 

О Предполагается ли выпуск «Сенса» с гидроусилите- 
лем руля и кондиционером? 

Да, такой вариант разработан и проходит ис- 
пытания. Надеемся, что к концу 2008 г. автомо- 
биль в такой комплектации начнет выпускаться 
серийно. 



СЕРГЕЙ 

НИКОЛАЙЧУК 

руководитель 
отдела по работе 
с клиентами 


О В автомобиле «Шкода-Фаворит» система вентиляции 
подает вместо холодного воздуха теплый. В чем при- 
чина? 

В подкапотном пространстве находится ради- 
атор отопителя, в который вмонтирован кран пе- 
реключения «холодный /горячий». Проверьте регу- 
лировку этого крана. При положении переключа- 
теля в салоне «холодно» отпустите контрящий болт 
и, максимально переведя планку крана в положе- 
ние «холодно», снова его затяните. Если это не помо- 
лсет, придется обратиться на сервис для замены кра- 
на отопителя или ремкомплекта крана. 

О Должен ли работать вентилятор охлаждения в «Су- 
перб 1 .8Т АѴѴТ» при пуске холодного двигателя? Левый 
(если стоять лицом к двигателю) крутится энергично, как 
будто остужает нагретый двигатель. Правый при этом 
тоже работает, но вяло... 

Постарайтесь найти время для изучения руко- 
водства по эксплуатации, а именно раздела, касаю- 
щегося расположения и загрузки предохранителей. 
Судя по описанным симптомам, система кондицио- 
нирования находится в аварийном режиме из-за пе- 
регоревшего предохранитетш. Проверьте предохра- 
нители №№ 15 и 25 в салоне автомобиля. 


О Пять лет назад приобрел «Шкоду-Октавия» с двигате- 
лем АКІ (74 кВт). Сейчас пробег 78 000 км. Для некото- 
рых типов двигателей автомобилей «Шкода» в инструк- 
ции по эксплуатации указано, что при пробеге 90 000 
км необходимо заменить ремень привода газораспре- 
делительного механизма. В инструкции по эксплуата- 
ции моего автомобиля об этом нет ни слова. Значит ли 
это, что мой двигатель не выйдет из строя в случае об- 
рыва ремня? 

Проверка ремня ГРМ для бензиновых двигате- 
лей на автомобилях «Шкода» проводится при пробе- 
ге 90 000 км и далее через каждые 30 000 км. 


Основанием для замены ремня служат: 

- надрывы или же трещины, изломы в 
поперечном разрезе; 

- признаюі износа боковых поверхностей; 

- обтрепанные или вырванные фрагменты; 

- трещина в основании зуба; 

- отслоение отдельных слоев; 

- следы масла. 

При наличии хотя бы одного из этих признаков 
абсолютно необходимо заменить зубчатый ремень. У 
всех автомобилей «Шкода» при разрыве ремня ГРМ 
двигатель выходит из строя. 

О В моей «Фабии» после дождя появляются лужи на ков- 
рике водителя. Как с этим бороться? 

Скорее всего, виноват уплотнитель внутри две- 
ри. Под картой двери находится штампованный дер- 
жатель механизма стеклоподъемника с электродви- 
гателем и блоком управления. Этот держатель име- 
ет свой уплотнитель, который, скорее всего, и про- 
пускает в салон воду во время дождя или мойки, ми- 
нуя основной наружный уплотнитель двери. Устра- 
нение этого дефекта довольно трудоемко: необхо- 
димо демонтировать карту двери, затем держатель с 
механизмом стеклоподъемника и уже после этого за- 
менить уплотнитель. 

О Где можно найти схему электрооборудования 
«Шкоды-Фабия Нью»? 

К сожалению, компангш 5косІаАи1о с начала вы- 
пуска автомобилей «Румстер» и «Фабия Нью» пре- 
кратила предоставлять техническое руководство по 
ремонту в печатном виде, - теперь вся информация, 
касающаяся ремонта, а также схемы электрообору- 
дования, размещена в «Электронной справочной си- 
стеме сервиса» (ЕГ5А). Со всеми вопросами по этой 
части советую обращаться на сертифицированный 
сервис 5ко(За. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 




■■ЛУЧШИЙ СОВЕТ НОМЕРА 



Меняя маслоотражательные 
колпачки в 1б-клапанном 
двигателе ВАЗ, Максим 
Петров фиксирует клапаны 
очень простым и доступным 
способом. 


При смене сальников клапанов дви- 
гателя ВАЗ-2112 нередко возника- 
ют затруднения. Свечи расположе- 
ны в глубоких колодцах головки бло- 
ка - и для того чтобы поддерживать 
клапаны в поднятом положении, 
приходится что-то изобретать. Одни 
пользуются приспособлениями ти- 
па длинного стержня с откидным ле- 
пестком, другие вводят в камеру сго- 
рания изогнутый стержень из мяг- 
кого металла и т.д. При этом обычно 
поддерживается один из клапанов, 
затем нужно найти другой, третий, 
четвертый, что довольно неудобно. 

Мое приспособление простое, но 
эффективное. Выполнив предвари- 


тельную «подразборку» головки бло- 
ка (снятие ремня, валов ГРМ, гидро- 
толкателей, свечей и т.д.), опускаю в 
свечное отверстие цилиндра резино- 
вую трубку с надетым на нее и гер- 
метично зафиксированным (ниткой 
или скотчем) воздушным шариком. 
Шарик желателен новый, еще не рас- 
тянувшийся. Затем надуваю его - и 
пережимаю резиновую трубку, что- 
бы воздух не выходил. Шарик от- 
лично удерживает все четыре кла- 
пана в закрытом состоянии, не дает 
им соскользнуть в цилиндр. Чтобы 
это «приспособление» не пострадало 
при работе, перед ее началом я даю 
двигателю остыть, а цилиндры про- 
дуваю, чтобы в них не осталось даже 
следов топлива. Как вы знаете, такой 
режим в системе управления двига- 
телем предусмотрен. Одного шарика 
при аккуратном обращении хватает 
на все цилиндры. 


\ 



От отдела эксплуатации: Это не- 
обычное и изящное решение пригод- 
но и для других автомобилей^ в том 
числе иномарок с вертикальным рас- 
положением клапанов. 


В. СИДОРОВ 

Перегру- 
жать ав- 
томобиль 
нельзя, но 
опреде- 
лять про- 
садку ма- 
шины на 
глаз нена- 
дежно. 

На балку заднего моста ИЖ-2715 я по- 
ставил концевой выключатель 4, сраба- 
тывающий при максимальной нагрузке 
под действием рычажка 2, закреплен- 
ного на кронштейне 1 буфера сжатия 3. 
Рычажок - из тонкой пружинной ста- 
ли, из нее же упругий «угольник» под 
концевиком, что исключает поломку. 
Питание на контрольную лампу 5 по- 
дал через выключатель 6. На ходу он 
выключен - на неровной дороге лампа 
не беспокоит вспышками. 


А. ЛАЩИНИН ^ I 

Возвратившись днем на стоянку, неред- 
ко забывают выключать ближний свет 
фар. В результате может разрядиться 
аккумуляторная батарея. На ВАЗ-2107 
я установил звуковой сигнализатор, ко- 
торый после выключения зажигания на- 
поминает о включенных фарах и, кроме 
того, позволяет контролировать давле- 
ние в системе смазки двигателя. В схеме 
использованы два диода Д-226 и зуммер, 
которые легко купить. 



Блок предо- 
хранителей 



М. БАЛАНДИН 

Заменяя втулки стартера на ВАЗ-2108, 
столкнулся с обычной проблемой - из- 
ношенные очень трудно извлечь из 
картера сцепления. Выручил метчик 
М14: ввинтил его в отверстие втулки, 
нарезая резьбу, затем он уперся в кар- 
тер сцепления - и втулка стала выдви- 
гаться из гнезда. 



А. КУДРЯВЦЕВ 

Предлагаю устройство для контро- 
ля включенных фар на автомоби- 
ле. В схеме есть контрольная лампа 
и геркон с нормально разомкнутыми 
контактами. Обмотка геркона, по- 
казанная на схеме красным цветом, 
выполнена изолированным медным 
проводом диаметром 1,2 мм. Концы 
полученной катушки включил в раз- 
рыв провода от лампы фары к «мас- 
се». Один конец геркона подключен 
к «плюсу» габаритов, другой к кон- 
трольной лампе. При включении фа- 


ры замыкается контакт геркона - 
и загорается лампа на щитке прибо- 
ров. Если в цепи фары тока нет, гер- 
кон не включится. 


Лампа в 

щитке 

приборов 


Медный 

провод 


Геркон 



К общему 
проводу 


«— » N / 


К общему 
выводу 
лампы 
в фаре 


«+» габа- 
ритов \|/ 
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Наэіть найкраші лсза 
3 часом мо>і<уть 
затупил/іся. I коли 
на твоему /ѵезі 
смужка-Індикатор^™ 
стане білою, то настав.— 
час змінити лезо іі 
для ше крашого гоління! 


Ін.’іікптор 6 нг» леззх 
РУБІОП™ і МссЬЗ™ 


©2008 р&е 


Найкраще для чоловіків 












БЕЗОПАСНОСТЬ I ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Проверь себя 

а-* 




Іі. Водитель легковогр'дбтомобиля остановился напротив арки, 
чтобы посадт>нгг^^ажира, а затем начал движение в указанном 
направдонй^ Нарушает ли он Правила? 

4,5-^(ЗГпри остановке 

5 - да, при начале движения 6 - в обоих случаях 



ІІІ. В каком напртвлении может ш^одолжить движение трактор? 



ІѴ. Нарушает ли Правила учебный автомобиль, если проезжает 
перекресток первым? 

11 -да 

12 - да, если за рулем ученик 

13 - нет 


•(Ийі 

іннАіі) ігвшиэ иоаонАяе шчнчггвийэш 

ЧХИЬШІГЯЯ 0ШІІ2'0Х90ЭН - ОНЬОХВІЭОІІ'ЭН ш 

-вшиэ олоаохэю «иойомэ» сшэхиіз’оа ‘ии 
-віз’охэтэп Уэсіэп вахээілАниэсіп чхиьАя 
-оп Н 90 ХІ 1 •ртеіз’охэтэп і(хо(ІоИ чхиііАхэХ 
иэшхиЬ'оа хо хэіС 9 Э(Іх ішавсіц х*8Т •ь^нАы 
иийвХхмэ иохе д ‘Г5€*5 и иі^генвне 
ИН9ЬВНЕ090 олойохон іаііинвсіі 'іСИохэй 
-эп Хионнэевн оп хіСйи мйохэтэп ‘ихэ 
-вь иэжеэосЬі вн эн внэжошпэвй вхйвіпп 
-ОІШ НВШгОУВЭОП охь ох вн КСІХОИЭЭН *ПІЛ 

‘(КИЦ €3 

-8ВЙ -рмэ) ічнэнігопыа ияао(іиэж(9 Ах№(1оы 
X кинвао99(іх ээа рмохе и<іц •Хітиіз’эшігол 


хэвьвнео ончк9хвек90 эн охе у ‘эонжвка 
эихмсіхоп вйлон ‘із’оисіэп а снахэохеаігояэ 
ионнэтмаоп э илосіоі]!' энхэвьА 90 хийоаол 
аохвнЕ КИІІВНИ91АІОХ ввннвевноп охвніз'о 
‘А'пШ^ііоііоі а эшіэііэ ИОХ9ИЛ вн Ххаойиэ 
-ж(9 хэвіпэсіпвЕ ігиавсіц 01 ххнАц ’ПЛ 

•(Ийі 

ОГТ хянАп) мэошп иормэвшлнве э чхвхэіча 
нэяшой аіги90мохав иоаоЕіСйл ‘«НОЛ90» 
оіихкноп я кэігюонхо йаэнви иіаннвіз’ 149 
-охь ‘вйавсіц *ь/імя 08 ээнэм снахэойояэ оэ 
кэхлйшСжиай ‘ахэШііэ хіанхсіопэнвсіх хзчн 
-ьонийо юхэвэвя эн охе он ‘(ітеігиавсіц н 
X эинэжоігийп) ияаонвхэ/ хи вхээиі хо эн 
-ОЕ иоао(іх 9 иі -002 3 НОЛ90 ахвтйэаоэ іан 


-нох 99Ш9 иоээвиг ионаявниэяврм ион 
-нэтэЙЕВй э ілівіш9ои[охав иіічаоЕМл хэ 
-ВШЭ( 1 пВЕ аОЯВНЕ ІШІПВНИ9ИГОЯ ВВЗІВХ *ІЛ 

•(ігиавйхі Т01 -ьжіАп) 
віз’Еэоп юолэЗгаоівжия9И(іп ииахэхАэхо а 
кэахиИ99Х - эиаоюХ эоннэахэнийд -хэн 
киавсіхі иинэшАсівн кнэхийоа хниахэиэіз' 
д 'іанойохэ И090Ш э ахвяэээйэп кэхэвтэй 

-ЕВСІ (КИН 9 ЖИІГ 9 И(ІП СНИНИІГ) 9 'Х ИЯХЭНЕВСІ 

сниниіг в ‘хэвжЕэіаа эн Хэоігоп оіАньэсіхэа 
вн аЕИ90иіохав ‘эХ90хав квжЕ 9 а 90 "(іша 
-всіц 9У8 хянХп) ЙЕээйэп иіанжойойон 
-Еэаэж Еэйэь эинэясиай хэвтэсІЕВй вйоф 
-охэаэ ігвнлиэ иіаннХя-оіГ 99 ии 1 ппоівли]Д[ *д 
•кинэяаіаі[' игвяинхэвьА иіилАйіз’іСлосіоіі’ 
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Дмитрий Митрошин 
и Николай Скляров. 
Иллюстрации: Юрий Митюшкин. 



VII. Нарушаются ли Правила при буксировке? 

21 - да 

22 - да, если идет дождь 

23 - нет 



VI. Водитель грузовика намерен обогнать мотоцикл. Это проти- 
воречит Правилам, если: 

1 7 - обгон будет начат через 200 метров 

18 - грузовик выедет на встречную полосу 

1 9 - скорость мотоцикла более 30 км/ч 

20 - одновременно действуют последние два условия 




, ли приоритетом авт^^иль «скорой помощи» 
отношещію < пешеходам, идущим/Н/Остановившегося на оста- 
новке;г^мвая? / / / 

^ . в любом случае 

- да, если включен специальный звуковой сигнал / 

26 - нет / 


чіишСіэХ ічное иоігиж ей эі/еэма ийп ІЭХ9 
-Э(іі Іі'іі'ц у^т іянАп ‘РмэідСсі ве юігиНохвн 
ин М9 оія ‘оіоі •41Ш901МОІ9В хэвж 

-еэма иойоюя ей ‘эное иоігмж а Хйеэ одСн 
-9 эьА іэвілэйпве і/иавйц Т 9'1 *ЛІ 

•(ігиавйц 

9 ’^ іянАп) иинэігавйпвн иояяэйхэ рмоннве 
-вяХ. а «онэілэйцве аойохявйх эинэясиа|о‘» 
вявне эинвао99(іі чіваойисіоніи оавйп 
ошэіиЬ'оа хэві/ віэай оіоіігэж яоьквм има 

г% 

-ояээіГ90сЬі эйохявй! вн имннэьоіігяд *іо<і 
-оаевй иіш оаэігвн хосіоаоп чшш нэжорм 
-еоа иийвХіиэ ионнві/ д ‘шойой эносіохэ 
иоаэіг вн хквьХяэ хіаннэтэйевсі а иояаон 

” г» 

-Віэо иди игохойоаевй ‘оаэдвн мохойоа 


-оп і/эйэи нинэойхээйэы иди вноі9о ‘ві/еэ 
-а.90 аэвьХдэ эрмосія ‘ээодоп иоав^ц иэн 
-ивйя оп юахвхиаИ ‘ь/иія ЭЭД09 эн хмй 
-оіоя ахэойояэ ‘р\[вахэіі’э<іэ танхйопэнвйх 
іэваіаэрші/эйп Іі’йі Х’ТТ •ь^нХц ■(С’ОС'и) 
ь/рмя ахвтіааэ(іп іэжорѵ эн эх 
- ояэ оіь ‘охох оаіэадэхэйиаэ - «ихэойояэ 
ионадврмиэяврѵ эинэьинвйхо» явне иіан 
-адэхвавнеопо нэдпэсіяве эйохявйх вн ’Ш 
•кинэдавсЬівн охоннвй ихэвь 
иэжеэойп вн кинэжодоп охэнивйя охэіпсн 

л л 

-Хахэхэахооэ ей юахкндошаа нэясдой хой 
-оаоп ^’ОІ РМохянХп э Ріиахэхэахооэ а ‘одох 
эрѵо(і)і ’вйеэша эхээрм а оннэахэі/эйэопэн и 
иийохиййэх хиіпшвяіар\ги(іц э аоі/еэна хо 


п от ЭЯШД9 дэахваидавнвхэо вавгіи дэрми 
эн адэхиі/оа ЦЬ*!! в ' 91 ХхянХы онэвдхоэ ‘вя 
-вне киахэиэі/ иное кинвьнояо охээрм вн 
хэвамевяХ иояьид9Вх иэіпоіХахэхэахооэ о 
«внэіпэсТцве вяаонвхэо» явне кхох 'Ц 

■ИХЭ0Р\[ИІІ'0Х90ЭН хэн 

эвьХдэ рмоннві/ а ирѵгеахэИэсіэ ирммнхсТоп 
-энвсіх ирѵіааоэадэ(Теэ9 э вйеэосТп ахэон 
-ИэсТэьо ахкдэі/эсіпо Хрмохеоп ‘(диавсТц 
хянХп) ор\гк(Тп ояадох швартейх эин 
-эжиай хэвтэйевй вхэаТі охоннХд-одэ9 рш 
- днхо э всТофохэю охонев(Т90-х двшиэ *І 

:«Ліліо1[/ ен енэіліеея0> ине1[/Бе бн ічхэахо 
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БЕЗОПАСНОСТЬ I ВАШИ ПРАВА 


Беды 

ходят 

парами 

Водителя, съехавшего по 
неосторожности в кювет, ГАИ 
заподозрило в совершении 
ДТП. Как доказать свою 
невиновность? 

Консультирует адвокат 

Игорь Юдин 

(тел. 044 238-85-85). 


Мой автомобиль въехал в кана- 
ву. Когда его оттуда вытаскивали, 
серьезно повредили из-за низко- 
го клиренса оба бампера (пришлось их 
выбросить). К эксплуатации он пока не- 
пригоден и хранится на автостоянке. 

Но сотрудники ГАИ во время ее осмо- 
тра, изъяли номера и составили про- 
токол, из которого следует, что мой ав- 
томобиль якобы скрылся с места ДТП. 
Правомерны ли их действия? И как до- 
казать, что повреждение бамперов - не 
следствие удара о чью-то машину? 

Действия сотрудников ГАИ пра- 
вомерны: они вправе запрещать экс- 
плуатацию транспортного средства с 
изъятием номерных знаков, если по 
техническим причинам автомобиль 
не может эксплуатироваться. Снятые 
номера хранятся в подразделении 
ГАИ и возвращаются автовладельцу, 
когда он представит для осмотра ис- 
правный автомобиль. 

Что касается поврежденных бам- 
перов, то при их отсутствии у сотруд- 
ников ГАИ нет оснований утверж- 
дать, что именно ваша машина уча- 
ствовала в интересующем их ДТП. 
И вашу правоту могут подтвердить 
свидетели ее извлечения из канавы. 

Если водитель отказался прой- 
ти медицинское освидетельство- 
вание по требованию сотрудника 
ГАИ, может ли он пройти независимое 
освидетельствование и если да, то в те- 
чение какого времени? 

Медицинское освидетельствова- 
ние на предмет опьянения проводят 
на протяжении двух часов с момен- 
та остановки водителя сотрудником 
ГАИ. В описанной ситуации прохо- 
дить какое-либо медосвидетельство- 
вание нет смысла, поскольку отказ от 
прохождения по требованию сотруд- 
ника ГАИ является правонарушени- 
ем, предусматривающим такую же 
административную ответственность, 
как и за управление транспортным 
средством в состоянии алкогольного 
опьянения. 

Хочу купить снятый с учета авто- 
мобиль. Какие документы мне дол- 
Ѳ жен предоставить хозяин? 


У владельца должно быть свиде- 
тельство о регистрации транспорт- 
ного средства с отметкой регистра- 
ционного подразделения ГАИ о сня- 
тии с учета, транзитные номерные 
знаки, а если автомобиль на гаран- 
тии - сервисная книжка. Справка- 
счет оформляется в вашем присут- 
ствии в ближайшем подразделении 
товарной биржи или другой торгу- 
ющей организации. При этом ее со- 
трудники делают запрос о том, не на- 
ходится ли покупаемый вами автомо- 
биль в розыске. 

Я купил по генеральной доверен- 
, ности автомобиль «Фольксваген» 

и поручил другу перегнать его в 
другой город. По дороге машину оста- 
новили сотрудники ГАИ и отправили ее 
на штрафплощадку, т.к. у друга не бы- 
ло доверенности на право управления. 
Когда я приехал, чтобы забрать автомо- 
биль, сотрудники штрафплощадки от- 
казались мне его вернуть. Они сказали, 
что за ним должен явиться Хозяин. Но 
ведь в доверенности, полученной мною 
от хозяина, указано, что я могу пред- 
ставлять его интересы в органах ГАИ! 
Считаю, что мне незаконно отказывают 
в возврате автомобиля, нарушая право 
владения им и его использования. 

Арестованное транспортное 
средство возвращается владельцу 
либо лицу, которого владелец упол- 
номочил получить эту машину. На 
страницах журнала мы уже неодно- 
кратно разъясняли, что человек, экс- 
плуатирующий автомобиль по дове- 
ренности, владельцем не является. 
Исходя из делегированных вам до- 
веренностью полномочий, о которых 
вы рассказали в своем письме, вла- 
делец машины не уполномочил вас 
представлять его интересы в данном 
случае. Как правило, штрафплощад- 
ки - это коммунальные предприятия, 
де-юре не относящиеся к Госавтоин- 
спекции. 

Поскольку вы не являетесь вла- 
дельцем транспортного средства, ни- 
какое ваше право владения не нару- 
шено. Что касается права использо- 
вания автомобиля, то после возврата 
машины со штрафплощадки никто 
не запрещает вам снова сесть за руль. 


-г 

Вопросы присылайте по адресу: 04073, Киев, пер. Куренев- 
ский, 17г или по электронной почте: есІі 1 ;ог@и 2 г. сот.иа 
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КиТв, Стопичне шосе, 90 


кращі цінові пропозиціѴ, найширший вибір автомобіпів, 
авто прим ери, яскрава розважапьна програма, автопарад, 

розваги дпя дітей, авто- екстрім. 


12-14 вересня 


8 800 507 71 70 

(Пзвінки В межах Украіни зі стаціонарних телефонів безкоштовні) 


Організатор: 


Партнери: 




Г\ 




Інформаційні партнери: 


КИІВСТАР 


БРОКБІЗНЕСБАНК 
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СПОРТ I ФОРМУЛА 1 



Не ставьте на Райкконена! 


Половина сезона позади - в турнирной таблице никакой ясности, и борьба идет совсем не так, 
как предполагалось. Неординарному сюжету чемпионата мира радуется Максим Вольнов. 


«Феррари» отчетливо показала, кто по- 
прежнему в доме хозяин, одержав четы- 
ре победы подряд (Малайзия, Бахрейн, 
Испания, Турция). В командном заче- 
те у итальянской команды полный по- 


рядок. Однако между гонщиками побе- 
ды распределились весьма занятно. Фе- 
липе Масса выигрывал чаще, чем дей- 
ствующий чемпион мира! Этого уж точ- 
но никто не ожидал, возможно, даже 


сам бразилец, оказавшийся после Гран- 
при Франции лидером чемпионата. По- 
пробуй теперь спихни его с горы! При- 
чем настроен Фелипе очень боевито: «Да, 
в Маньи-Кур мне сильно помогла неис- 
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Увы, сегодня я второй номер в коман- 
де, Роберт сильнее меня почти во всех 
гонках». Это вторая большая неожи- 
данность - «БМВ-Заубер», оказывается, 
вполне в состоянии бороться за титул, 
вернее даже, за оба титула! 

Но что удивляет больше всего, так 
это количество ошибок, совершенных 
теми, кого считали (и продолжают счи- 
тать!) главными фаворитами сезона. Ки- 
ми Райкконен особо отличился в Монте- 
Карло, выбив с трассы Тимо Глока и по- 
теряв на этом четыре очка. Цена этой 
ошибки станет известна лишь в ноябре, 
ведь пока все идет к тому, что чемпион 
определится на последнем Гран-при. 

Льюис Хамильтон, в свою очередь, 
начудил в Монреале, не увидев, что све- 
тофор на выезде из боксов горит крас- 
ным и - «Мак-Ларен» врезался в «Фер- 
рари»! А через три недели был оштра- 
фован за обгон Себастьена Феттеля по 
срезке. Однако молодого британца эти 
неурядицы, похоже, не выбили из ко- 
леи. Кажется, лишь добавили боево- 
го настроя: «Вряд ли что-то меня может 
расстроить. Штрафуйте меня, делайте 
все, что хотите, я продолжу бороться и 
все равно добьюсь своего!» А свою вину 
в инциденте он так и не признал. 

Краткий, но внятный анализ рас- 
клада сил позаимствуем у Кими Райкко- 
нена: «БМВ умело использует все ошиб- 
ки, совершаемые лидерами. Она ста- 
бильна и зарабатывает очки в каждой 
гонке, потому держится так высоко 

О Ошибки делал даже Шумахер. Но высо- 
кий класс Хамильтона сомнению не под- 
лежит - особенно после блестящей победы 
в Монако. 


Из восьми гонок провальной для 
«Феррари» можно считать лишь одну - стар- 
товую. Пять побед, десять подиумов - нор- 
мальный чемпионский темп. 


правность на машине Кими Райкконена 
- прогорела часть выхлопной системы. 
Но остальные-то гонки я выиграл по де- 
лу. За все годы, что я в формуле 1, у меня 
сейчас наи лучшие шансы на титул!» 

Точно так же считает и Роберт Ку- 
бица, который, правда, проводит всего 
второй полный сезон. Поляк полностью 
превзошел опытного партнера по ко- 
манде БМВ, причем Ник Хайдфельд сам 
честно это признал: «Думаю, все замети- 
ли, что после финиша в Канаде я не был 
самым счастливым человеком на свете. 
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9 «БМВ-Заубер» развивается точно по плану и не подводит болельщиков. В 2008-м обещали 
победы и борьбу за титул? Обещали. Получите! 


(». ЧЕМПИОНАТ МИРА ФОРМУЛЫ 1 

' этап, Гран-При Монако 


1. л. Хамильтон (Великобритания, 


«Мак-Ларен») 

2:00.42,742 

2. Р. Кубица (Польша, «БМВ-Заубер») 

0.03,0 

3. Ф. Масса (Бразилия, «Феррари») 

0.04,8 

4. М. Уэббер (Австралия, «Ред Булл») 

0.19,2 

5. С. Феттель (Германия, «Торо Россо») 

0.24,6 

6. Р. Баррикелло (Бразилия, «Хонда») 

0.28,4 

7. К. Накаджима (Япония, «Вильямс») 

0.30,1 

8. X. Ковалайнен (Финляндия, «Мак-Ларен») 0.33,1 

7-й этап. Гран-при Канады 

1.Р. Кубица 

1:36.24,447 

2. Н. Хайдфельд (Германия, «БМВ-Заубер») 

0.16,4 

3. Д. Култард (Великобритания, «Ред Булл») 

1 0.23,3 

4. Т. Глок (Германия, «Тойота») 

0.42,6 

5. Ф. Масса 

0.43,9 

6. Я. Трулли (Италия, «Тойота») 

0.47,7 

7. Р. Баррикелло 

0.53,5 

8. С. Феттель 

0.54,1 

8-й этап. Гран-при Франции 

1 1.Ф. Масса 

1:31.50,245 

2. К. Райкконен (Финляндия, «Феррари») 

0.17,9 

3. Я. Трулли 

0.28,2 

4.x. Ковалайнен 

0.28,9 

5. Р. Кубица 

0.30,5 

6. М. Уэббер 

0.40,3 

7. Н. Пике (Бразилия, «Рено») 

0.41,0 

8. Ф. Алонсо (Испания, «Рено») 

0.43,3 

І^После 8 этапов 

Пилоты 


1.Ф. Масса 

48 

2. Р. Кубица 

46 

3. К. Райкконен 

43 

4. Л. Хамильтон 

38 

5. Н. Хайдфельд 

28 

б.Х. Ковалайнен 

20 

Команды 


1. «Феррари» 

91 

2. «БМВ-Заубер» 

74 

3. «Мак-Ларен» 

58 

4. «Ред Булл» 

24 

5. «Тойота» 

23 

6. «Вильямс» 

15 


О Подобной картины мы не видели давно: 
первенство оспаривают пилоты из трех 
команд, а пресловутого «подавляющего пере- 
веса» нет и в помине. 

в турнирной таблице. На ее канадский 
дубль мы ответили дублем во Франции, 
где наш перевес в скорости был виден 
без секундомера. «Феррари» в хорошей 
форме, и я не вижу причин, которые по- 
мешают нам выиграть чемпионат. Кто 
победит, я или Фелипе? Ну, лично у ме- 
ня на этот счет никаких сомнений». Ви- 
димо, финн тщательно отслеживает ко- 
тировки солидных букмекеров: на титул 
Райкконена ставки в начале иютія при- 
нимали из расчета 1/1. У Массы показа- 
тель 15/8, у Хамильтона - 4/1. Ничего не 
выиграешь, поставив на Кими! □ 
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15-3 Мінснародна спеціалізована виставка 

Організатор: Торгово-промислова палата Украіни 
Співорганізатор: Журнал ^віт рибалки" 


иболкіі 


МІЖНАРОДНИИ ВИСТАВКОВИі 

Броварський проспект, 1 5, Киів, Ук« 




Ікформаційна підтримка 


Контакти: Л 

Торгово-промислова палата Украіни, 
Управліиня міжнародбих та ііюземиих виставок 
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СПОРТ I с МИРУ по ГОНКЕ 


Ралли: чемпионат жив! 



Конфликт, разгоревшийся между органи- 
заторами раллийных этапов и руководи- 
телем ФАУ еще на первом старте в году, 
грозил отменой всего чемпионата Укра- 
ины. Однако в итоге все завершилось от- 
казом компании «Червоненко рейсинг» 
от участия в проведении гонок. Органи- 
заторы возобновили работу, но до стар- 
та даже не второго по плану этапа «Чу- 
мацкий шлях» (его перенесли на начало 
ноября), а третьего в Мариуполе остава- 
лось всего пару недель. Тем не менее, да- 
же в столь короткий срок при поддержке 
местной госадминистрации удалось под- 
готовить трассу, получившую заслужен- 
ное одобрение участников. 


Определяющими в этой гонке бы- 
ли многочисленные броды на спец- 
участках. Прохождение водных преград 
стало серьезным испытанием пилотов 
и выявляло технические проблемы бо- 
лидов. До финиша не добралась поло- 
вина стартовавших, а места на подиуме 
рядом с победителем - Юрием Прота- 
совым - заняли участники, избравшие 
осторожную тактику. В категории двух- 
литровых автомобилей лучшим стал 
также один из лидеров - Игорь Стор- 
чак. В классе «восьмерок» калейдоскоп 
напряженной борьбы в результате вы- 
вел вперед Игоря Дорофеева. 




Неожиданный бум 



Увидеть на старте первого этапа чемпи- 
оната Украины по горным гонкам 34 за- 
явки не ожидали даже организаторы из 
Черновицкого клуба «Буковина». Столь 


высокую активность можно рассматри- 
вать как своеобразную благодарность 
участников за отличную организацию 
соревнований (причем сразу двух, так 
как, кроме горной гонки, там же на 
следующий день проводился второй 
кубковый ралли-спринт). Даже силь- 
ные дожди не охладили накал борьбы и 
не помешали болельщикам насладиться 
отменным зрелищем. В споре за абсо- 
лютные победы оба раза сошлись Вла- 
димир Петренко и Валерий Разумов- 
ский. В субботу верх взял Валерий, но в 
воскресенье Владимир не позволил се- 
бя опередить. 


На «Чайке» без перемен 


Разногласия в российском кольце сулят 
нам гонки национального первенства 
соседей на киевской «Чайке», но пока на 
второй этап украинского чемпионата по- 
жаловали лишь участники Кубка Нопба. 
Разборки украинских пилотов закон- 
чились предсказуемо: в категории «Ла- 
да-1500» вновь двойную победу одержал, 
хотя и не без борьбы, Владимир Апосто- 
люк, а в «Туринг- лайте» в отсутствие вы- 
ступавшего за рубежом Андрея Кругли- 


ка сопротивление немногочисленных со- 
перников сломил Владимир Кондратен- 
ко. В самой мощной группе «Супер 2000» 
появление еще двух полноценных двух- 
литровых Рог(3 Росиз не стало помехой 
для уверенных побед Ирины Протасо- 
вой. И только у «формулистов» триумфа- 
торы третьей и четвертой гонок Алексей 
Варавин и Антон Андрущенко пропусти- 
ли по очкам к «золоту» этапа Юрия Кон- 
дратюка. 


>> РЕЗУЛЬТАТЫ 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 


7-й этап, ралли Греции («Акрополио) 

1. С. Лоэб (Франция, «Ситроен-С4))) 

3:54.54 

2. П. Сольберг (Норвегия, «Субару-Импреза») 

0.09 

3. М.Хирвонен (Финляндия, «Форд-Фокуо>) 

1.56 

4. У. Аава (Эстония, «Ситроен-С4))) 

4.19 

5. Д. Сордо (Испания, «Ситроен-С4») 

4.49 

6. М. Уилсон (Великобритания, «Форд-Фокус») 6.11 

7.Я-М. Латвала (Финляндия, «Форд-Фокус») 

6.47 

8. X. Сольберг (Норвегия, «Форд-Фокус») 

9.14 

8-й этап, ралли Турции 

1.І\/І.Хирвонен 

4:42.07 

2. Я.-М. Латвала 

0.07 

3. С. Лоэб 

0.25 

4. Д. Сордо 

2.25 

5.x. Сольберг 

2.33 

6. П. Сольберг 

2.48 

7. М. Уилсон 

4.24 

8. К. Раутенбах (Зимбабве, «Ситроен-С4») 

7.46 

После 8 этапов 

Пилоты 

1. М.Хирвонен 

59 

2. С. Лоэб 

56 

3. Я.-М. Латвала 

34 

4. К. Эткинсон 

31 

5. Д. Сордо 

30 

6. П. Сольберг 

20 

Команды 

1.«Форд» 

99 

2. «Ситроен» 

90 

3. «Субару» 

53 

4.«М-СпортФорд» 

41 

5. «Мунчиз Форд» 

19 

6.«Сузуки» 

10 

ЧЕМПИОНАТ МИРА ѴУТСС 

После 5 этапов 

Пилоты 

1. Г.Тарквини (Италия, «СЕАТ-Леон») 

58 

2. И. Мюллер (Франция, «СЕАТ-Леон») 

43 

3. Р. Райделл (Швеция, «СЕАТ-Леон») 

37 

4. Э.Приоль (Великобритания, БМВ-320) 

34 

5. X. Жене (Испания, «СЕАТ-Леон») 

30 

6. Р. Хафф (Великобритания, «Шевроле-Лацеті 

ги») 27 

Команды 

1.СЕАТ 

138 

2. БМВ 

117 

3. «Шевроле» 

95 

4. «Хонда» 

19 

“ ЧЕМПИОНАТ УКРАИНЫ 

Ралли «Мариуполь» 

1. Ю. Протасов (Киев, БиЬаги Ітргега) 

1:15'54,5 

1 2. Ю. Шаповалов (Кременчуг, МіібнЬібііі 1апсег)-і- 1'59,2 

3. И. Чаповский (Одесса, ЗиЬаги Ітргега) 

-Ь 643,7 

4. И. Сторчак (Одесса, ВА3 112) 

-!-9'52,9 

5. Р. Кучер (Киев, ВАЗ 112) 

-ЫГ08,0 

6. С. Фаюк (Одесса, Рогб РіеБІа) 

-ЫГ30,8 

Положение в чемпионате 

1.Ю. Протасов 

18 

2. А. Салюк 

10 

3. И. Чаповский 

9 

4. Ю. Шаповало 

8 

5. А. Нейкшанс 

6 

б. И. Сторчак 

5 
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Світовий лідер 
СР5 навігаціТ 

А. 

САРМІМ. 

Вам більше не доведеться 
запитувати дорогу 
у перехожих! 


Территория ІАОА 


То, о чем говорили на протяжении не- 
скольких последних лет, наконец свер- 
шилось: на киевскую «Чайку» официаль- 
но пожаловали российские гоночные се- 
рии. Впрочем, внимательный читатель 
вспомнит, что мы уже рассказывали о 
нескольких украинских этапах россий- 
ского «Кубка Хонда». Однако у северных 
соседей он живет как бы сам по себе, и 
организовать выезд на зарубежные авто- 
дромы для его организаторов проще. А в 
этот раз киевляне могли наблюдать заез- 
ды одного из столпов русского кольца - 
«Национальной гоночной серии ЬАВА». 
Заметим, использовать иностранные 
трассы россияне стали не от хорошей 
жизни. Своих полноценных автодромов 
у них слишком мало, да и те порой ока- 
зываются в опале из-за все еще продол- 
жающихся разборок между владельцами 
и организаторами гонок. Правда, в отли- 
чие от Украины, где вопрос о построй- 
ке еще одной трассы вне Киева не сдви- 
гается с места, в России уже почти гото- 
вы несколько новьіх полноценных трасс. 
Но пока что именно у нас прошел в июле 
первый этап «НГС ЬАВА». 

На старт вышли три гоночные ка- 
тегории: ЬАВА Каііпа 8рог1:, ІАНА 
Кеѵоіийоп и просто ^А^А. Украинские 


пилоты разбавили своим присутствием 
только последнюю. К слову, число участ- 
ников не оправдало ожиданий: около де- 
сятка стартующих в каждом зачете. Ви- 
димо, сыграла роль практически уже не- 
знакомая для россиян киевская трасса. В 
итоге по регламенту два из трех этапов 
следовало считать несостоявшимися, но 
пилоты все же получили свои очки. Что 
же касается спортивной составляющей, 
то несмотря на практически монокуб- 
ковый статус, где все едут на одинако- 
вых автомобилях, выделить лучших ока- 
залось довольно просто. Только у «рево- 
люций» борьба за призовые места держа- 
ла зрителей в напряжении почти до фи- 
ниша, - лучшим здесь по очкам стал Вла- 
димир Шешенин. Но среди «калин» оба 
раза уверенно победил Виктор Шапова- 
лов. А хорошо знакомый украинцам Ни- 
колай Чмых выиграл единственный заезд 
в «Кубке ТАНА» (в других зачетах регла- 
мент предусматривает две гонки на эта- 
пе). Впрочем, Николаю помог сход лиди- 
ровавшего Василия Мезенцева. 

Остается позавидовать россиянам, 
у которых национальный производитель 
может себе позволить проводить яркие 
гонки. Причем интересы «АВТОВАЗа» 
распространяются не только на кольцо... 




► деталізована карта УкраТни 

► автоматична побудова маршруту 
^ голосов! підказки під час руху 

^ інтуТтивна легкість у користуванні 


Офіційний дистриб'ютор в УкраТні: 



ВЕІСІЯ 

трупе кон па НІЙ 


НАВІГАЦІИНІ СИСТЕМИ 
тел. /факс: (044) 294-00-10 


\л/\л/\л/.дагтіп.иа 
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Баварский покер 

Купе БМВ-МЗ появилось на украинском рынке этим летом. Не так давно дебютировал седан, а в 
апреле 2008-го М-серию дополнил кабриолет. Обновленную линейку журналистам продемонстри- 
ровал ведущий инструктор БМВ Херберт Грюнштайдл. Впечатлениями делится Константин Васи- 
льев. Фото автора и БМВ. 


П одначивающая речевка на бо- 
ковинах тест-каров обещает из- 
рядную дозу положительных 
эмоций. Ведь кроме М-серии, 
потенциал которой предстоит оценить 
на взлетной полосе военного аэродрома, 
организаторы привезли на дегустацию 
гражданские кабриолеты. 

ПРАВИЛА ИГРЫ 

Господин Грюнштайдл выложил первые 
козыри, рассказав об особенностях двух- 
дверного купе М3 в кузове Е92. Внешне 
«эмка» отличается от гражданской вер- 
сии. . . нет, проще перечислить, что обще- 
го: двери и крышка багажника. Осталь- 
ные элементы кузова пересмотрены в 
сторону снижения веса и увеличения 


жесткости. Самое заметное - углеволо- 
конная крыша (благодаря ей существен- 
но «приземлился» центр масс) и выпу- 
клый капот, горб на котором выдавила 
система дросселей с индивидуальной за- 
слонкой для каждого цилиндра. Интерес- 
но, что по сравнению с рядной «шестер- 
кой» прошлого поколения новый Ѵ8 объ- 
емом 4 л на 77 л.с. мощнее, но при этом 
экологичнее и легче на 15 кг! 

Развесовка по осям традицион- 
но симметричная - 50:50. Конструісцию 
подвески роднит со стандартной лишь 
пара диагональных рычагов. Контроль 
над 400 Н*м крутящего момента специ- 
алисты БМВ оттачивали на трассе Нюр- 
бургринг, рекордное время на которой 
7 минут 22,8 секунды в свое время по- 


казал еще БМВ в кузове Е46, правда, то 
было купе С5Е. Новой «Эм-третьей» на 
преодоление тех же 22,8 километра тре- 
буется чуть более восьми минут. Но то 
трасса для профессионалов. 

ФУЛЛ-ХАУС 

В нашем случае бетонка южного аэро- 
дрома подразумевает другую возмож- 
ность - сравнить динамику автомоби- 
лей со всеми типами трансмиссий. Чи- 
тай: опробовать в деле хваленую семи- 
ступенчатую коробку передач М ВКС 
с двумя сцеплениями и программой 
управления Огіѵеіо^іс. Пока организа- 
торы выкладывали перед дорожкой для 
змейки свой фулл-хаус - «эм-третьи» 
во всех вариантах кузова, «М5 Туринг» 



' О МЗ заглатывает 1 7 кубометров воздуха в минуту через воздуховоды С» Режим М Оупатіс частично «связывает руки» стабилизирующим 

[Іі-'ѵ бамперов, решетку и отверстие в капоте. системам даже в критической ситуации. 
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и 507-сильный Мб - азарта привнес- 
ла погода, накрыв взлетную полосу до- 
ждевой пленкой. 

«Автомобили с функцией МВгіѵе 
запрограммированы на работу под- 
вески в режиме «нормаль» («спортив- 
ный» на таком покрытии ни к чему), ре- 
жим Ро\ѵег - с полным открытием дрос- 
сельных заслонок, и М Вупатіс Мобе 
(МОМ), когда вмешательство стабили- 
зирующих систем сильно ограничено, 
- обращает наше внимание Херберт. - 
Прежде чем задействовать МОМ, по- 
пробуйте машины в комфортных ре- 
жимах и, пожалуйста, не отключайте 
систему дршамического контроля пол- 
ностью», - с опекающей ноткой добав- 
ляет разработчик тренингов по безо- 
пасному вождению. И тут же отправля- 
ется демонстрировать верную траекто- 
рию прохождения трассы на М3 купе. 
Послушно следую на седане за австрий- 
ским наставником. Отличия от купе 
минимально необходимые: практич- 
ность четырех дверей заметнее, чем по- 
терянные при этом облегченная крыша 
и 0,1 секунды в разгоне до сотни. Од- 
нако седан оснащен механической ше- 
стиступенчатой коробкой передач. Как 


С Кнопка Роѵѵег позволяет мотору «вздох- 
нуть полными цилиндрами» через макси- 
мально открытые дроссели, ЕОС регулиру- 
ет жесткость подвески, а двухпозиционная 
кнопка в тылу консоли - не баланс аудио- 
системы, а жесткость переключений БМС. 


раз для тех, кто привык играть рычагом и 
всякий раз ворчит на джойстик роботи- 
зированных трансмиссий. Насладившись 
бесспорно интересной «ручкой», ныряю 
в кокпит кабриолета. 



О Третья серия оснащается жестким складным верхом, но в случае с «единичкой» маркетологи 
сделали ставку на мягкий топ. 



В ДВА СЧЕТА 

Вот оно - дитя цифровой эволюции: 
электроника или вытеснила механизмы, 
или подчинила себе. Не чувствуешь эту 
«прослойку», разве что регулируя зерка- 
ло заднего вида в салоне. Для остально- 
го есть рычажки, кнопки. Апогеем ста- 
ла альтернативная механике роботизиро- 
ванная коробка ВКС. За 80 миллисекунд 
переключался 5МС II, третье поколение 
подняло планку до 65, а вот ВКС «жон- 
глирует» передачами, не прерывая пото- 
ка мощности. Проверим! 

Глухой щелчок кнопки «Старт», 
мгновенье томящей тишины - и тол- 
стый обод руля охватывает еле ощути- 
мая дрожь, мурашками пробегает по 
спине, растворяясь в активных поду- 
шках боковой поддержки. «Восьмерка» 
мощностью 420 л.с. жадно заурчала под 
алюминиевым капотом. Легкое касание 
акселератора, и «ассистент низкой ско- 
рости» регулирует обороты двигателя, 
позволяя подкрасться к трассе с пеше- 
ходной скоростью. Стоит остановиться, 
как автоматически включается режим 
«паркинг». Приятно иметь дело с таким 
развитым полуавтоматом. 

Стартую в МВгіѵе. Два сцепления, 
сменяясь, включают передачу за переда- 
чей. Формульный рев мотора скачет по 
верхним октавам без характерных па- 
уз. На этих неразрывных по моменту 
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с Игрушка для резвых дачников «М5 Туринг» сочетает практичность универсала с темперамен- 
том спорткара. 


сменах экономится до 0,6 л топлива на 
100 километров. 

КОЗЫРЬ ПРО ЗАПАС 

Где-то в конце пелетона безучастно 
струится ксенон флагманского Мб, ко- 
торый будто размышляет над собствен- 
ной противоречивой судьбой. От одно- 
го вида его веет славным гоночным про- 


шлым «предков» из отделения «БМВ 
Моторшпорт». Он построен на основе 
М5, и даже с аналогичным 10-цилиндро- 
вым двигателем «Эм-шестой», конечно, 
быстрее «донора», но уже чуть медлен- 
нее М3 на Северной петле. 

Выруливаю на Мб к пресловутой 
змейке. МВгіѵе активирован, и 5МС III 
начинает отсчитывать передачи в авто- 


матическом режиме. Система В5С вме- 
шается при сносе на угол более 45 гра- 
дусов, поэтому смело раскачиваю импо- 
зантную тушку Мб в ожидании выхода 
электронного дублера. Шорох покрышек 
становится все навязчивее, пока... со- 
рвавшись окончательно, пять сотен ло- 
шадей не застывают филейной частью 
к конусам! Не внял коллега, опробовав- 
ший машину до меня, напутствию Хер- 
берта - отключил-таки стабилизацию. 
Осознание того, что все это безобразие 
вытворял без «страховки», провоцирует 
вторую волну адреналина. Бот для чего 
создавался Мб - дарить ощущение драй- 
ва, имея возможность задать должный 
уровень безопасности верной комбина- 
цией режимов электроники. 

БМВ всегда играл по собственным 
правилам. Их, как и правила азартной 
карточной игры, изучить не просто. Так 
было до выхода четвертого поколения 
М3 и дебюта ВКС. Но теперь. . . Впрочем, 
поклонникам М-серии нечего пугаться - 
лозунг НІІітаІе бгіѵіп^ тасБіпе (автомо- 
биль для бескомпромиссной езды), под 
которым создавались «эмки», по- 
прежнему актуален. Драйв сохранился, а 
бескомпромиссность завуалировали со- 
временные системы контроля - ради то- 
го, чтобы за руль мог сесть не только 
профессионал, но и опытный любитель. 
Однако изучать потенциал «эмок» вне 
гоночной трассы чревато ... □ 


ДВА ПЛЮС ДВА - ВСЕГДА ЧЕТЫРЕ 


Серийный тюнинг или адаптация гоноч- 
ных болидов к городским условиям - не 
так важно, какой была задумка. Главное, 
результат себя оправдал. Каждая модель 
из серии «М» заряжает энергией и дарит 
наслаждение от результативности ско- 
ростных заездов. Назначение же серий- 
ных кабриолетов расслабляющее. 

Впечатляет и выбор «летних игру- 
шек»: парить ли на бЗОі над магистралью 
со сложенным мягким верхом, наслаж- 
даться хорошей погодой в 3351, имея 
возможность в непогоду спрятаться под 
металлической крышей или расщедрить- 
ся на покупку пронырливой «единич- 
ки». Любой каприз, как говорится. И нет 
смысла меряться секундами, за которые 
купе трансформируется в кабриолет. По- 
нятно, что красный сигнал светофора не 
успеет смениться разрешающим, пока 
привод заправляет в багажник «метал- 


лический гамбургер». Зато БМВ 1-й серии 
умеет делать ЭТО на скорости до 40 км/ч. 
Но, главное, насладиться уникальными 
ощущениями от езды без крыши смогут 
не только водитель и его спутница, а все 
пассажиры - любой баварский кабрио- 
лет позиционируется как полноценный 
четырехместный. Арифметика БМВ со- 
мнений не вызывает: их формула «2-ь2» 
действительно равна четырем. 
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Мили, дюймы, футы, фунты, доллары... С творением британских инженеров, так полюбившимся 
американским миллионерам, знакомился Сергей Канунников. Фото: Александр Батыру. 


От Ковентри до Лондона всего-то чуть 
больше 130 км, вернее - 80 миль. Для 
заводского испытателя фирмы «Ягуар» 
Боба Берри этот отрезок - «семечки». 
Особенно на такой машине... 

РАЗРЕШИТЕ ПРЕДСТАВИТЬ 

Прошло без малого полвека - история, 
как Берри весной 1961-го гнал машину 
из Ковентри в Женеву, чтобы успеть к 


открытию автосалона (другие способы 
доставки не позволяли прибыть к сро- 
ку), ны^ кажется легендой. Но даже 
будь она таковой, прекрасно шла бы 
«Ягуару-Е Тайп», в котором легендар- 
ного едва ли меньше, нежели стально- 
го, алюминиевого, кожаного. 

Благословенное время! В начале 
1960-х на европейских дорогах не бы- 
ло ни нынешнего трафика, ни всевидя- 


щих радаров. Боб мог показать свое ма- 
стерство и пройти еще 120 км до Дувра 
«со свистом»... Увы, лишь небольшую 
часть того, на что способна эта машина, 
можно оценить даже на самых свобод- 
ных "дорогах нашего времени. А ведь 
этот желтый кабриолет хоть и немолод 
- рожден в 1974-м - оснащен не рядной 
«шестеркой», как первые «ягуары-Е», 
а роскошным 272-сильным VI 2. 


БЕЗ ГРАНИЦ ЖИВЫЕ КЛАССИКИ ЗАБУАР Е-ТУРЕ 



Хочется проникнуть в машину 
быстрее - весь облик ее призывает к 
стремительности. Но миновать широ- 
ченный, высокий порог и протиснуть- 
ся между рулем и креслом легко и эле- 
гантно сможет лишь некто невысокий 
и стройный, к тому же натренирован- 
ный.’ Ничего, буду вылезать пореже! 
Тем более здесь удивительно удобно: 
вытянутые ноги быстро нашли педа- 
ли, тело обрело уверенное положение 
между дверью и центральным тонне- 
лем. У кресла нет «развитой боковой 
поддержки»? И так никуда не денусь! 
Тонковат руль? Зато изящен и со зна- 
менитой оскаленной мордой посреди- 
не. Смотрит грозно, словно спраши- 
вая: «А ты готов к общению с такой 






Б середине ветрового стекла стран- 
ная ^^.конструкция - хромированная 
стойка, по которой двигают зеркало. 
Кстати, обзорность на удивление при- 
емлемая - не хуже, чем у иных совре- 
менных аналогов. Сидеть под мягкой 
крышей немного тесновато (Боб Берри- 
то гнал в Женеву купе!), но терпим(», 
хотя, конеадо, кабриолет создан не для 
того, чтобы прятаться под тентом. По- 
ворот ключа - С' 'чгіо зарычал VI 2 (бри- 
танцы чаще говорили - «, двойная «ше- 
стерка») - симфония! 

«ВИРУС СГКОРРСТІч 

Из Кале Берри, вероятно, пошел сна- 
чала на юго-восток по побережью, но 
вскоре свернул на Бове. Бобу проще 


вить длиннющий капот «Ягуара» на 
Осер... 

Капот желтого кабриолета еще 
^длиннее. Бедь на машинах третьей се- 
рии появились Л^12 и автоматиче- 
ская коробка передач. «Ягуар-Е» сра^ 
зу, с 1960-х, ориентировали на амери- 
канский рынок. А поскольку спрос там, 
действительно, был особенно высок, 
с 1971-го автомобили стали предлагать 
и с автоматом. Разумеется, последний 
нс отягощен электроникой, но рабо- 
тает на удивление плавно и скоро. Ес- 
ли глубоко и резко вдавить педаль газа, 
коробка быстро понимает, что требует- 
ся. Задние колеса шлифанули асфальт, 
тело вдавило в кресло, стрелка быстро 
понеслась к отметке 5000... Сбрасываю 




( машиной?» обойти Париж с юга, а затем напра- - больше не позволяет дорога. 






БЕЗ ГРАНИ 
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О Никаких электроприводов! Две нехитрые 
защелки на рамке ветрового стекла и одно 
движение рукой. 

О Сидеть удивительно удобно, если до отказа 
сдвинуть кресло назад, пренебрегая допол- 
нительным местом для багажа и понимая, что 
на лавочке сзади все равно никто не сядет. В 
формуле 2+2 вторая двойка, - скорее шутка. 

Бобу Берри было сложнее - шины- 
то на ранних «ягуарах» были значи- 
тельно уже. У машины 3-й серии и ба- 
за подлиннее - 2667 мм против 2440. 

А вот полностью независимые подве- 
ски появились уже в 1961-м. Хитра за- 
дняя - роль верхнего рычага выполня- 
ет полуось! Эту подвеску, как и перед- 
нюю, нужно регулировать. Мастера, 
способные на это, нынче, разумеется, 
наперечет. Но если сделать все по уму 
да увеличить жесткость амортизаторов 
(разумеется, тоже без всякой электро- 
ники), автомобиль будет славно дер- 
жать прямую и уверенно, почти не кре- 
нясь, «пожирать» повороты. При этом .ч, 
плотная подвеска комфортна - отмен- 
но глотает неровности даже наших до- 
рог. Что уж говорить о Франции, по ко- 
торой Боб Берри гнал выставочный 
«Ягуар». Руль его машины, кстати, на- 


















о у американской версии клыки бампера, сделанные по тамош 
ним нормам безопасности, достают до земли. 


О 12-цилиндровый красавец с четырьмя карбюраторами «Зенит» 
выдает 272 л.с. при 5800 об/мин. 



верное, был почувствительней. В этой 
- на малых углах пустоват. Но как аме- 
риканцам без усилителя? 

Дисковые тормоза осаживают зве- 
ря почти по-современному. На жел- 
том кабриолете, правда, поздний тю- 
нинговый комплект; стандартные, ве- 
роятно, послабее. Трудно сдержаться: 
вновь атакую педаль газа, чтобы еще 
хоть раз услышать сладостный бас и 
почувствовать, как спина давит спин- 
ку красного кресла. . . 

МАШИНА, СЭР! 

Свернув налево, на Дижон, Боб про- 
шел уже около 300 миль. До швей- 


царской границы недалеко. Мель- 
кают французские городки - Осон, 
Шампаньоль. Вот и граница, а тут и 
Женева... 

На автосалоне 1961-го «Е-Тайп» 
произвел фурор. Его ждал долгий и 
громкий успех - спортивные побе- 
ды, огромная армия поклонников, об- 
ложки журналов, участие в фильмах, 
в том числе знаменитом «Как украсть 
миллион» Уильяма Уайлера, и даже 
слава поп-звезды. В свое время швед- 
ская группа «Е-Тайп» была доволь- 
но известной. Много машин ушло за 
океан, ну а этот кабриолет пересек его 
еще раз... 


Британия - все же поразительная 
страна. Самые гениальные сыщики, по 
мнению английских писателей, - люби- 
тели типа Шерлока Холмса или Эркюля 
Пуаро. Профессионалы - милы, но не- 
много тугодумы. Шекспировский по- 
лет мысли и чувств неотрывен от по- 
стулата, что утром нужно есть овсянку, 
а чай следует наливать в молоко - ни в 
коем случае не наоборот. 

Вот и в «Ягуаре» отменные инже- 
нерные решения - независимые под- 
вески, дисковые тормоза, мощный мо- 
тор, очень приличная коробка - со- 
седствуют... ну, скажем, со спорны- 
ми. Сколько нужно тумблеров, что- 
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о По заводским данным, 
«Ягуар» с V 12 разгоняет- 
ся до 100 км/ч менее чем 
за 7 с! Проверить не смог, 
но верить очень хочется. 
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О Среди машин XX сто- 
летия «Ягуар-Е» по праву 
считают одной из самых 
красивых. 


«Ягуар-Е» представили весной 1961-го с рядным 6-ци- 
линдровым двигателем объемом 3,8 л, с 1964-го стави- 
ли 4,2-литровьій мотор. Выпускали купе и кабриолеты. 
С 1968-го строили модернизированные машины 2-й серии, 
с 1971-го 3-й. У этих машин была длиннее база, мотор VI 2 
объемом 5,3 л, мощностью 272 л.с, изменены детали кузо- 
ва и интерьера. Помимо 4-ступенчатой коробки передач 
предлагали автомат. Последний «Ягуар-Е» собрали 12 фев- 
раля 1975-го, остановившись на отметке 72 520 экземпля- 
ров. Из них купе 3-й серии - 7397, кабриолетов - 7990. 


БЕЗ ГРАНИЦ ЖИВЫЕ КЛАССИКИ ЗАбУАР Е-ТУРЕ 






бы ВКЛЮЧИТЬ наружное освещение и 
осветить панель приборов? Три! Один 
активирует габариты, второй (вклю- 
чать одновременно!) - фары, третьим 
(двухпозиционным: тускло - ярко!) 
озаряют приборы. 

Сделать заметным выключатель 
аварийной сигнализации? Джентльмен 
обязан знать свою машину назубок! 
Помнить, что тумблер «аварийки» пер- 
вый слева, омывателя - третий справа, 
ну а стеклоочистителя, конечно, - чет- 
вертый с той же стороны! Придется на- 
учиться ориентироваться в лампочках, 
разбросанных там и сям по принципу 
«где осталось место», приноровиться к 
рахитичным выдвилшым фитюлькам 
управления отопителем. 

И все-таки «Ягуар-Е-Тайп» - ше- 
девр, на котором и сегодня (правда, по- 
привыкнув к длиннющему капоту, от- 
регулировав углы всех колес, грамотно 
настроив четыре карбюратора) можно 
потягаться с иными современными мо- 
делями, претендующими на спортив- 
ность. В общем, ездить на нем - мож- 
но... А выходить, честно говоря - не 
хочется! ■ 









МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ Игорь Подольский 


ХРОНИКА АВТОКЛУБОВ | 


Фестиваль джиперов 




На берегу Десны близ Чернигова со- 
стоялся первый в Украине Іеер фести- 
валь, организованный компанией «Ав- 
токапитал». Его насыщенная програм- 
ма включала четыре блока: Іеер Ака- 
демия, Іеер Испытание, Инженерный 
круглый стол и ]еер пикник. В первом 
из них все желающие под руковод- 
ством инструкторов могли опробовать 
автомобили СЬегокее, Сгапб СЬегокее, 
Сотразз, Раігіоі и \Угапд1ег, а заодно 
научиться полезным приемам вожде- 
ния. Они пригодились на специально 
подготовленной трассе, включавшей 
брод, грязевые ванны и глубокий пе- 
сок. А на Инженерном круглом столе 
можно было получить ответы специа- 
листов на разнообразные вопросы по 
конструкции американских вседорож- 
ников. 

Словом, первый украинский ]еер 
фестиваль удался. Следующий слет по- 
клонников марки Іеер пройдет в горах 
Крыма или в Карпатах. 



Кто готов целовать Р5? 


Третью годовщину своего рождения 
украинский 8ко(1а-клуб отметил слётом. 
Он прошел при поддержке сети автоса- 
лонов «Прага-Авто» и собрал более 350 
участников со всей Украины. Самым 
оригинальным событием слёта стал на- 
циональный рекорд по... массовым по- 
целуям автомобиля. Сто человек, плот- 
но оккупировав каждый сантиметр са- 
лона и кузова, целовали машину люби- 
мой марки. Честь быть зацелованной 
выпала «заряженной» модели Осіаѵіа 
К5. Рекорд был внесен в Книгу Рекордов 
Украины. 



Не пылавшие столь сильной стра- 
стью к заряженным автомобилям и те, 
для чьих губ не хватило места, тоже не 
скучали: гонялись в слаломе или всей 
семьей разрисовывали свои машины 
гуашью на конкурсе рисунка. Зарядив- 
шись позитивными эмоциями, шкодо- 
воды колонной отправились на заго- 
родную базу отдыха. Там были разыгра- 
ны подарки от партнеров клуба, а по- 
бедительницы конкурса «Пани Зкоба- 
Украина» получили награды. 

Впечатления и снимки участников 
- в форуме по адресу зкосіа-сІиЬ.ог^.иа. 




О 


«Ну, за «Аурис»!.. Кампай!» 


1 


Очередная встреча членов фан-клуба 
Тоуоіа Аіігіз состоялась в одном из ки- 
евских ресторанов по инициативе гене- 
рального директора компании «Тойота- 
Украина» Ацуя Кон до. Г-н Кондо жи- 
во интересовался мнениями аурисоводов 
об автомобиле и его фирменном сервисе, 
расспрашивал о планах клуба на ближай- 
шее будущее. Узнав, что клуб собирается 
устроить пробег на юг Украины, генераль- 
ный директор пообещал поддержать этот 
проект. 


Вечер, в котором со стороны компа- 
нии приняли участие таюке генеральный 
менеджер по продалсам Роман Кузьмин 
и старший специалист по рекламе и свя- 
зям с общественностью Евгений Духович, 
прошел в дружеской атмосфере. Все при- 
сутствовавшие члены клуба получили из 
рук Ацуя Кондо модель Тоуоіа Аигіз в мас- 
штабе 1:43. Кроме того, они твердо выу- 
чили ряд японских слов - и прежде всего 
«Кампай!» («Будьмо!»). Более подробно - 
на сайте: 1Шр://аигІ5Гап.сот.ііа/ 
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БЕЗ ГРАНИЦ ЭКСПЕРИМЕНТ НЕТРАДИЦИОННОЕ ТОПЛИВО 


Резервное 

питание 



/ 


Бензиновый двигатель рассчитан, разумеется, 
для работы на бензине. Но обстоятельства могут 
сложиться так, что его нет, а ехать надо. Альтернативу 
традиционному топливу искал Андрей Сидоров. 



ш 

еі 



\ 
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Ж ена Карла Бенца, пионера 
автомобильной индустрии, 
в подобной ситуации про- 
сто купила в аптеке горючее 
средство от грызунов и, залив его в ба- 
чок, благополучно продолжила поездку. 
Бывалый же водитель на неизведанном 
маршруте положит в багажник хоть пла- 
стиковую бутылку с бензином - на вся- 
кий случай. Однако и на бывалого бы- 
вает проруха, когда в баке пусто, а до за- 
правки еще пилить и пилить. 

Хорошо, если до очага автомобиль- 
ной цивилизации недалеко прогуляться 
с канистрой. Но, предположим, не по- 
везло - к услугам бедолаги только керо- 
синовая лавка или сельпо да полуживой 
трактор в богом забытой деревне. Сце- 
нарий может быть и другим, суть одна - 
что можно залить в бак, когда нет бен- 
зина? Да так, чтобы, худо-бедно, про- 
ехать несколько километров. Это и ста- 
ло целью нашего эксперимента. 

Чем можно поживиться на прилав- 
ке виртуального магазина? Лаки, краски, 
средства от насекомых и олифу исклю- 


чили сразу - у нас не многотопливный 
танковый дизель. А вот керосин, дизто- 
пливо, уайт-спирит, скипидар, пару со- 
ртов растворителей, ацетон и «незамер- 
зайку» для стекол проверим. Последняя, 
кстати, на открытом воздухе горит за- 
мечательно, поэтому тушить пожар под 
капотом (а такие попытки нам извест- 
ны) ею не стоит. Ну и, конечно, главный 
продукт глубинки - чистый, как слеза, 
самогон. 

Только где его в столице купишь! 
Поэтому загодя затерли брагу, из ко- 
торой спустя положенный срок добы- 
ли настоящий первач. На вкус и букет - 
та еще сивуха, однако горит исправно, а 
бытовой спиртометр уверенно показы- 
вает 70°. А чтобы «подсластить» горькое 
питье, заготовили чистейшего медицин- 
ского спирта и - гулять так гулять - две 
бутылки абсента Типеі - 70-градусного, 
как уверяют знатоки, «лекарства». За- 
бегая вперед, заметим, что все, что ни- 
же градусом - водка, коньяк, портвейн - 
для мотора все равно что вода, на них он 
даже не чихнул. 


И наконец, спецтест для дачни- 
ков. Все, наверное, знают, что автомо- 
бильный двигатель охотно работает на 
сжиженном газе. Том самом, что про- 
дают в красных баллонах. Только для 
газа нужно специальное оборудова- 
ние - редуктор, испаритель, смеситель 
и т.д. А нельзя ли обойтись миниму- 
мом - бытовым редуктором и шлан- 
гом, подающим газ из баллона пря- 
мо во впускной коллектор? Результа- 
ты наших опытов - на следующем раз- 
вороте. 

я ^ ^ 

Наш эксперимент подошел к кон- 
цу. За его рамками осталось немало го- 
рючих жидкостей, потенциально при- 
годных для автомобильного двигателя. 
Например, гептил (ракетное топливо), 
нитроглицерин, жидкий водород, но 
вряд ли эта опасная экзотика доступна 
простому смертному. Но и те, что мы 
испытали, позволяют сделать вывод: 
автомобиль, оказывается, способен ез- 
дить не только на бензине, а проглотит 
почти все, что горит. □ 


Тестовым автомобилем стала впрыско- 
вая «Нива». Измерительная аппаратура 
- мотор-тестер «Автоасс», косвенный 
показатель оптимальности топлива - 
продолжительность впрыска, а мощ- 
ности - время раскрутки двигателя до 
3000 об/мин (см. табл.). Но более инте- 
ресными оказались все же не цифры, 
а личные ощущения. Проверить, как 
автомобиль поведет себя под нагруз- 
кой, поможет пробный километровый 
пробег на каждом топливе. В экспери- 
менте использовали и карбюраторный 
автомобиль. Кстати, спирт ему понра- 
вился куда больше, чем впрысковому. 

Лить очертя голову в бензобак на- 
шей впрысковой «Нивы» первую по- 
павшуюся горючую жидкость было бы 
легкомысленно: а ну как не заработает? 
Поэтому установили на место запаски 
небольшой бачок со своим электро- 
бензонасосом и параллельную систе- 
му питания с двумя трехходовыми кра- 
нами. На чистоту эксперимента это не 
повлияет, зато при неудаче здорово сэ- 
кономим время на промывке штатной 
системы. А чтобы исключить смешива- 
ние нетрадиционного топлива с остат- 
ками бензина в рампе, предусмотрели 
предварительную прокачку этого кок- 
тейля в бак через «родную» магистраль 
«обратки». При каждой смене топлива 
рампу промывали новым образцом. 



С Бутан из баллончика через сопло газовой 
горелки поступает непосредственно во впуск- 
ной коллектор. 


О Для чистоты эксперимента и удобства 
работы мы использовали «порционный» 
топливный бачок. 

С* Если с собой баллон с пропаном - вам 
повезло, подводите газ во впускной коллек- 
тор и сможете неплохо ехать. 





ГГГ 1 

« 1 1 к ві 


— 

1 



Украина ЗА РУЛЕМ 08/2008 151 





БЕЗ ГРАНИЦ I ЭКСПЕРИМЕНТ НЕТРАДИЦИОННОЕ ТОПЛИВО 



Стоимость 1 км пробега в % 
к бензину (принят за 100%). 



Условная приемлемость 
топлива в % к бензину (у него, 
понятно, 100%). Измеряли 
продолжительность впрыска 
и время раскрутки колен- 
вала до 3000 об/мин. Чем 
ближе показатели к бензину, 
тем лучше. 


500 % 


400 % 


300 % 


200% 


1 00 % 


КЕРОСИН 

На холостом «керо- 
синовом» ходу 
двигатель никакого 
неудовольствия не 
выказывает - не 
дымит и довольно 
резво откликается на 
подачу газа. Разгон 
сопровождается 
легким детонаци- 
онным звоном. Не 
угрожающим, но все 
же отчетливым - как 
будто в баке 92-й 
бензин, разбодяжен- 
ный 80-м примерно 
на четверть. Но если 
не злоупотреблять 
динамикой, ехать 
можно, и не так уж 
плохо. По крайней 
мере, четвертая 
передача в коробке 
остается востребо- 
ванной. Что ж, потеря 
мощности заметна, 
но не настолько, 
чтобы отказываться 
от керосина как 
резервного топлива. 
Заметим только, что 
после получасового 
остывания (на улице 
+22°С) повторный 
пуск на чистом 
керосине несколько 
затруднен, и вполне 
возможно, зимой 
этот фокус пройдет 
не столь гладко. 


! СКИПИДАР 

• На производной 
1 хвойной смолы мотор 
работает очень мягко 
- на детонацию нет 
и намека, пуск даже 
холодный, легкий и 
уверенный, а выхлоп 
пахнет. . . елкой. 
Забегая вперед, 
заметим, что по этим 
параметрам скипи- 
дар - пожалуй, луч- 
шее жидкое топливо 
из нашего набора. 
Однако тяга двигате- 
ля заметно слабее, по 
субъективным ощу- 
щениям процентов 
на 20. Тем не менее 
как замена бензину 
скипидар вполне 
сгодится, а некото- 
рая дороговизна по 
сравнению с бутили- 
рованным керосином 
и уайт-спиритом вряд 
ли сыграет роль при 
форс-мажоре. 


РАСТВОРИТЕЛИ 

646 и 650 

В качестве замени- 
теля бензина годны 
лишь условно. Резко 
упали обороты холо- 
стого хода - чтобы 
провести замеры, 
их пришлось под- 
нять, подкрутив 
упор троса дрос- 
сельной заслонки. 
Длительность впры- 
ска превышает 3,2 мс, 
а 3000 об/мин двига- | 
тель и вовсе не наби- ’ 
рает. Разгоняется 
машина крайне вяло 
и на III передаче уже 
едва тянет при газе 
«в пол». Выхлоп - 
густой бело-голубой 
дым. К счастью, дето- 
нации нет, но каков 
расход! Кажется, 
топливо из бачка ухо- 
дит на глазах - чуть 
ли не вдвое быстрее 
керосина. 


о 



Бензин 


Керосин 


Скипидар 


Растворитель 


АЦЕТОН 

Ацетон показал 
себя чуть лучше, 
и хоть «холостые» 
по-прежнему едва 
держатся на мини- 
мально устойчивом 
уровне, выставлен- 
ном для предыду- 
щего топлива, едет 
«Нива» сносно. На 
горизонтальном 
участке уже можно 
включить IV пере- 
дачу. Детонации 
нет, мотор работает 
мягко, почти не 
дымит. Но, видимо, 
из-за высокой лету- 
чести ацетон активно 
испаряется в горя- 
чей рампе, образуя 
паровые пробки. 
Двигатель время от 
времени приходится 
глушить и поливать 
рампу холодной 
водой. Ехать полу- 
чается короткими 
перебежками. 
Двигатель раскручи- 
вается неохотно, а 
максимальные обо- 
роты едва достигают 
4000. Расход столь же 
высок, как и раство- 
рителей. Впрочем, 
если других вариан- 
тов нет, то двигаться, 
худо-бедно, можно. 



[ 


7 • ^ ' I * 

Ацетон 
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этиловый СПИРТ 

Вопреки ожиданиям, 
в впрысковом дви- 
гателе этот продукт 
ничем не прославил- 
ся. Сносно можно 
ехать на передаче 
не выше третьей. 
Сказывается низкая 
теплотворная спо- 
собность топлива 
и высокая скрытая 
теплота парообра- 
зования. Система 
впрыска, рассчитан- 
ная на более кало- 
рийное топливо, не 
в состоянии покрыть 
дефицит увеличени- 
ем цикловой подачи, 
поэтому «газ в пол» 
противопоказан. 

В карбюраторном же 
моторе спирт впол- 


460 


не работоспособен. 
Отвернув бензопро- 
вод от карбюратора, 
выработали бензин из 
поплавковой камеры 
и подвели спирт из 
бутылки. Достаточно 
обогатить смесь 
удалось, прикрыв воз- 
душную заслонку: еще 
лучше было бы устано- 
вить жиклеры главной 
дозирующей системы 
наполовину большей 
п роизвод ител ь ности. 
Впрочем, этот прием 
давно известен. 

Молва о движущей 
силе самогона на 
поверку оказалась 
сильно преувеличен- 
ной, но если выбора 
нет - доедете, особен- 
но на карбюраторной 
машине. 

Абсент, несмотря на 
заоблачную для топли- 
ва цену 210 грн за 0,7 л 
и 70%-ную крепость, 
двигателю не понра- 
вился. Какое-то время 
мотор поработал и 
вроде бы обнаружил 
желание ехать, но 
заглох, и вновь пустить 
его удалось только на 
бензине. Подозреваем, 
что содержащиеся 
в напитке добавки. 


спи 


^ этило 

(питье\ 


т тъ 




ТУЫкіштявгщ, 

ЛіпІтгЯтшаііЛіІті 

кёНЫіі/Ішкяі^»*тіЛ. 




VI НОШ 


Спирт 96% 


Самогон 


Абсент 


Пропан-Бутан Бутан 
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ДИЗТОПЛИВО 

в чистом виде бес- 
полезно “ нет даже 
отдельных вспышек. 
После нескольких 
попыток пуска выкру- 
тили свечи: обильно 
залиты соляркой. 
Повторную попытку 
делаем на смеси 
ДТ и 20% бензина 
- результат тот же. 
Последовательными 
приближениями 
находим работоспо- 
собную пропорцию 
- 1:1. Вполне при- 
емлемо, учитывая, - 
что даже в «пустом» 
баке плещется пара 
литров бензина. На 
этой смеси удается, 
наконец, пустить 
мотор и более-менее 
сносно проехать 
контрольный круг. 
Холостой ход - на 
«ацетоновом» уров- 
не. По опыту знаем: 
после вынужденной 
работы мотора на 
такой смеси нужно 
обязательно прове- 
рить уровень масла 
в картере. Скорее 
всего, он вырастет за 
счет просочившейся 
в поддон несгорев- 
шей солярки. Такое 
масло подлежит 
замене. 


образующие липкие 
потеки при высы- 
хании, не очень-то 
полезны форсункам. 
Впрочем, на зеленого 
змия как топливо мы 
не очень-то рассчиты- 
вали. 

А вот «незамерзайка» 
для стекол, бодро 
горевшая в банке при 
отборочных испытани- 
ях, оказалась и вовсе 
бесполезна: мотор на 
ней не заработал. 


ПРОПАН-БУТАН — 

Газ подаем во впуск- 
ной коллектор через 
отверстие для шланга 
вентиляции картера. 
Оно будто специально 
для этого предусмо- 
трено - диаметр чуть 
больше «кислородно- 
го» шланга. 
Оказывается, заста- 
вить мотор работать 
на пропане - не про- 
блема. Баллон с быто- 
вым редуктором 
ставим в салон, шланг 
через окно заводим 
под капот, открыва- 
ем вентиль, и мотор 
схватывает с первой 
попытки. Особенность 
одна - производи- 
тельность редуктора 
невелика, поэтому при 
полностью открытом 
дросселе мотор беднит 
и мощности не раз- 
вивает. На небольшой 
же нагрузке работает 
вполне приемлемо 
и обеспечивает уве- 
ренное движение на 
III передаче. 

Примерно тот же 
результат дает корей- 
ский бутан в жестяных 
баллончиках (для 
походных газовых 
плиток), но есть здесь 
одна особенность. 


Несмотря на то, что 
баллончик с газом 
находился в жаре 
под капотом, корпус 
горелки, через кото- 
рую бутан поступал в 
двигатель, покрылся 
инеем. Отметим, что 
забирали жидкую фазу 
(баллончик располага- 
ли вверх дном, а сам 
расход регулировали 
вентилем горелки) 

- газообразной для 
работы мотора было 
недостаточно. Иначе 
говоря, езда на бутане 
требует частых, через 
200 метров остановок 
для согрева этого 
импровизированного 
редуктора, или при- 
дется придумывать 
способ его подогреть. 
Второе ограниче- 
ние - масса газа в 
таком баллоне всего 
220 граммов - этого 
хватит от силы на два 
километра. Тем не 
менее как запасной 
вариант езда на быто- 
вом газе имеет право > 
на существование. 


Дизтопливо 
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БЕЗ ГРАНИЦ! ПУТЕШЕСТВИЕ 



конца ХУІІІ века. Площадь - 2022 кв.м. 
ПервонЗПйЖйо в нем было более ТОО комнат, но после 
внутренней перестройки в конце XIX века их стало 57. 


Тихое чудо роди н ы 

Незабываемые путешествия вполне возможны без моря и пальм, без виз, перелетов и валюты. 
Один из лучших таких маршрутов опробовал Леонид Сапожников. Фото автора и Елены Гриневич. 


О старинной усадьбе Качановка друзья и 
знакомые восторженно рассказывали мне 
много раз, неизменно заканчивая слова- 
ми: «Это надо увидеть самому! >Г В конце 
концов мне стало стыдно за свой пробел в знании 
родного края. Вооружившись подробной картой 
Черниговской области, я сел за руль. 


ТАМ ЛЕС И ДОЛ ВИДЕНИЙ ПОЛНЫ... 

В слове «Качановка» обычно делают ударение на 
втором «а», а надо - на «о». Потому что первым 
владельцем этого имения был певчий двора импе- 
ратрицы Елизаветы Петровны Федор Каченовский. 
Впрочем, «имение» - слишком громко сказано: 
здесь была просто пара хуторов среди дубравы. Все 
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КАК ПРОЕХАТЬ 

Шоссе Н 07 Киев-Сумы проходит чуть севернее При- 
лук. Здесь на 145-м километре от столицы стоит ука- 
затель: ЗАПОВЕДНИК «КАЧАНОВКА» - 34 км. Дорога 
местами напоминает прифронтовую после миномет- 
ного обстрела, но ехать можно. Как сказал нам гене- 
ральный директор заповедника, отремонтировать 
дорогу обещали и Кабмин, и Минкульт, и Укравтодор, 
«а воз и ныне там»... 

Попасть в Качановку можно и через Ичню- 
Парафиевку (в последней, кстати, сохранилось зда- 
ние сахарного завода, принадлежавшего Павлу Ха- 
ритоненко). От Ични до заповедника 26 км, и доро- 
га здесь получше, если не считать дырявого асфаль- 
та в самой Ичне. 

Официальное время работы заповедника - с 8 
до 17 часов в будние дни и с 10 до 18 в выходные. 
Есть гостиница на 80 мест и охраняемая автостоянка. 



заповідник 

«КАЧАНІВКА» 

КАСНАЫІѴКА 

Иізіогісаі ргезегѵаііоп 


преобразилось при графе Румянцеве-Задунайском, 
известном полководце, купившем Качановку в 1771 
году. Дубраву превратили в парк, а посреди возвели 
дворец в романтическом стиле. 

Обычно подобные красивые планы осущест- 
влялись для дамы сердца. Подозреваю, что графу не 
везло в любви, потому что сравнительно скоро он 
охладел к имению и продал его. А по-настоящему 
расцвела Качановка и стала знаменитой при 
помещиках-меценатах Тарновских, владевших ею 
73 года, начиная с 1824-го. Особенно - при Василии 
Васильевиче, у которого были три страсти: пейзаж- 
ный парк, коллекционирование предметов украин- 
ской старины и... женщины. Кстати, сравнительно 
недавно был обнаружен подземный ход, который 
вел из дворца к дому прислуги... 


В это здание для 
прислуги вел из 
дворца поземный 
ход. . . Сейчас здесь 
гостиница заповед- 
ника. 


Василий Тарновский, юрист по образованию, 
слыл либералом, ценителем искусств и радушным, 
хлебосольным хозяином. Неудивительно, что в Ка- 
чановке с удовольствием гостили Гоголь, Шевчен- 
ко, многие известные художники, историки, обще- 
ственные деятели. А композитор Глинка в 1838 году 
писал здесь свою оперу «Руслан и Людмила». 

В 1880 году в Качановку приехал Илья Репин, 
работавший в то время над картиной «Запоролс- 
цы пишут письмо турецкому султану». Ему необ- 
ходимо было увидеть подлинные образцы казац- 
кого оружия, одежды - да ту же бандуру, которую 
он прислонил на холсте к столу писаря. Все это бы- 
ло в коллекции Василия Васильевича. Так что Кача- 
новке обязаны своим рождением, по меньшей ме- 
ре, два шедевра культуры. 
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БЕЗ ГРАНИЦ I ПУТЕШЕСТВИЕ 



Широкое гостеприимство и расходы на кол- 
лекционирование поставили Тарновского перед 
жестоким выбором: продать Качановку или кол- 
лекцию. Расстаться с коллекцией было выше его 
сил, и в 1897 году имение стало собственностью 
сахарозаводчика-миллионера Павла Харитоненко. 
Он придал дворцу более величественный и наряд- 
ный вид, провел электричество, водопровод и ка- 
нализацию. Здесь жила, в основном, его дочь Еле- 
на. Судьба ее хранила: в 1918-м она успела поки- 
нуть страну. 

ЖИЗНЬ ПОСЛЕ ЖИЗНИ 

«Революционные» крестьяне выражали свой «клас- 
совый протест»: жгли картины, топили старинны- 
ми книгами печи. Утварь растащили по домам. В 
1941-м немецкий комендант объявил, что вернув- 
шие получат вознаграждение. Крестьяне (к тому 
времени уже колхозники) резонно заподозрили, что 
вознаграждением будет расстрел, - и окончательно 
уничтожили «вещественные доказательства»... 



9 В Качановке 
изящна даже 
бывшая водона- 
порная башня. 


О Романтические 
руины были 
в подобных 
парках данью 
моде. Впрочем, 
отдельные иссле- 
дователи нынче 
полагают, что это 
остатки казачьей 
крепоаи... 



<2^ Беседка Глинки. Кроме оперы «Руслан и Людмила», он сочинял здесь песни 
и романсы. Некоторые из них впервые исполнял местный крепостной оркестр, 
которым дирижировал сам автор. 


^ Главный из каскада качановских прудов - Майорский. Можно 
просто любоваться, а можно и карасей с карпами половить за 
умеренную плату - 10 гривен с удочки. 
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Георгиевская церковь на территории усадьбы. Освящена в 1828 году. 



О Уголок парка с единственной уцелевшей статуей. 


В 1981 году Качановка была объявлена 
историко-культурным заповедником. В 2001-м он 
получил статус национального. Несмотря на ван- 
дализм революционных лет, ему невероятно повез- 
ло: дворец и прочие строения не сожгли, парк не 
вырубили. 

В год здесь бывают больше 40 тысяч туристов. 
Но большая территория заповедника - 573 гектара 


<2^ В одной из ком- 
нат дворца. Именно 
здесь звучал кре- 
постной оркестр. 
Справа - комната 
«Фонарик» 


- позволяет без помех насладиться его тихой кра- 
сотой. Совершенно правы были мои друзья: это на- 
до увидеть самому! □ 

Благодарим за помощь в подготовке 
материала генерального директора 
НИКЗ «Качановка» Владимира Борисовича 
Буренко и научного сотрудника заповедника 
Ларису Александровну Лихвар. 



» 
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Тысячи «встречников» 

«Новый русский» ехал по Англии, когда ему позвонила секретарша; «Шеф, вы сейчас не на шос- 
се СЗЗ?» - «Да, а что?» - «Будьте осторожны: по радио передали, что там какой-то псих едет 
по встречной полосе» - «Какой-то псих? Да их тут тысячи!!!»... В стране тысяч «встречников» 
побывал Игорь Подольский. 


О Х уж эти англичане... Расстоя- 
ния они меряют милями, пи- 
во наливают пинтами, «опе- 
ли» называют «воксхолла- 
ми» и ездят по левой стороне. Для меня, 
впервые попавшего в Англию, левосто- 
роннее движение оказалось куда более 
ужасным явлением, чем думалось. Нет, 
при переходе дороги смотреть сначала 
направо, а потом налево не очень слож- 
но, тем более что англичане заботятся 
о таких «чайниках» и почти на всех пе- 
шеходных переходах прямо на асфаль- 
те есть надписи Іоок гіфі и Іоок ІеД, еще 
и продублированные стрелками для не- 
грамотньпс. Настоящая проблема в дру- 
гом: «правосторонние» прогнозы разви- 
тия дорожной обстановки часто оказы- 
ваются ложными. В результате чуть ли 


не на каждом перекрестке из-за какого- 
то совершенно неожиданного угла появ- 
ляется автомобиль, выполняющий не- 
предсказуемый маневр. Кошмар усугу- 
бляется тем, что попытка встретиться 
глазами с водителем автомобиля (видит 
ли он вас?) только добавляет страху: на 
его месте может оказаться некто, чита- 
ющий газету, или вообще пустое крес- 
ло! А водителя надо искать с противо- 
положной, правой стороны машины. Он 
там уже давно машет рукой: «Проходи!» 
и, наверное, ворчит на замешкавшего- 
ся бестолкового пешехода. Самый боль- 
шой шок я испытал при виде кабриоле- 
та, «водитель» которого на ходу встал со 
своего места и занялся фотографирова- 
нием окрестностей. Конечно же, это был 
пассажир... 


Особое развлечение - поездка по 
шоссе на пассажирском месте. Тоже 
картинка из плохого сна: вы вдруг об- 
наруживаете себя водителем автомо- 
биля, мчащегося по встречной полосе, 
при этом у вас нет ни руля, ни педалей! 

ПРАВИЛО 
КАКОЙ РУКИ? 

Вас никогда не мучил вопрос, правило 
какой руки применяется при левосто- 
роннем движении - правой или левой? 
Меня мучил, и за пинтой пива в пабе я 
его задал водителям-аборигенам. Объ- 
яснить наивным англичанам что та- 
кое «перекресток без знаков приорите- 
та», оказалось крайне сложно, они ни- 
как не могли себе представить такое 
явление. Оказалось, что если где-то со- 
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всем в глуши найдется такой перекре- 
сток, то преимущества на нем никто не 
имеет. Именно так, дословно, «поЬосІу 
Ьа8 ргіогііу» гласят местные прави- 
ла дорожного движения. Английские 
джентльмены должны полюбовно дого- 
вариваться между собой о проезде та- 
кого перекрестка. Хотя правило правой 
руки в ПДД все-таки нашлось: пропу- 
ская помеху справа, положено въезжать 
на перекресток с круговым движением. 
Естественно, круговые движения в Ве- 
ликобритании «крутятся» в противо- 
положную сторону - по часовой стрел- 
ке. Получается, что в Объединенном 
Королевстве преимущество имеет тот, 
кто на круге. 

Английские ПДД все желающие 
могут найти на сайте сіігесЕ^оѵ.ик. 
Естественно, на английском языке. На- 
зывается документ ТЬе Ні§1і\ѵау Собе. 
Украинцам будет любопытен раздел со 
штрафами. Английское законодатель- 
ство устанавливает только верхний 
предел штрафных сумм за дорожные 
прегрешения, и он весьма внушителен 
- в районе тысячи фунтов за «простые» 
нарушения правил (один фунт пример- 
но равен 10 гривнам), а по некоторым 
грубым нарушениям штраф может во- 
обще не иметь предела. На практике, 
как на первый раз, придется заплатить 
«всего» пару сотен фунтов. Есть систе- 
ма штрафных баллов, при «переборе» 
которых злостный нарушитель будет 
лишен водительских прав. 




«й Когда-то в Киеве был подобный мост - Цепной, 
элементы которого изготовили в Англии в сере- 
дине XIX века (взорван в 1941 году). 









1ЯШ> 

ІЯ 







Украина ЗА РУЛЕМ 08/2008 159 







БЕЗ ГРАНИЦ I АВТОМОБИЛЬНЫЙ ЛОНДОН 



О Назвать двухэтажные автобусы «двухпалубниками» могли только в морской стране. 


Несмотря на столь строгие санкции, 
поведение англичан на дороге нельзя на- 
звать образцовым. Нарушители попада- 
ются не то чтобы повсеместно, но не так 
уж и редко. Пешеходы тоже «грешат» пе- 
реходами в неположенных местах и на 
запреш,аюш,ий сигнал светофора. Хотя 
откровенных грубостей вроде объездов 
пробки по «встречке», конечно, нет. 

ГОРОД, ПОБЕДИВШИЙ ПРОБКИ 

Вот что нечасто встретишь в Лондоне, 
так это автомобильную пробку! Одна из 
антипробочных мер - платный, за 8 фун- 
тов, въезд в центральную часть города. 
Сумма оптимальная: если действительно 
нужно, то вполне подъемная, а вот про- 


сто так уже не поездишь даже с учетом 
иного уровня зарплат. Англичане и не ез- 
дят, они активно пользуются обществен- 
ным транспортом, чем заодно решается 
и проблема парковок. Поэтому в лондон- 
ской подземке в час пик довольно часто 
встречаются респектабельные джентль- 
мены в дорогих костюмах. 

Англичане и тут отличаются от 
всех: лондонское метро называется «под- 
земкой» (ппсІег^гоипсІ), или, жаргонно, 
«трубой» (іЬе ТпЬе). В остальных англо- 
язычных странах подземный рельсовый 
транспорт обычно называют 8иЬ\ѵау. Ни- 
чего похожего на наши подземные гра- 
нитные дворцы в Лондоне нет - все про- 
сто и утилитарно. Вагоны меньше и тес- 


нее наших. В центральной части разо- 
вый проезд стоит дорого - 4 фунта. Но 
это, скорее, цена «для гостей»: те, кто по- 
стоянно пользуется подземкой, могут по- 
лучить существенные скидки, обзаведясь 
специальной карточкой. 

Дешевле, около двух фунтов, стоит 
поездка в автобусе - двухэтажном, ко- 
нечно. Англичане называют их «даблдек- 
керами» - двухпатгубниками в дословном 
переводе. Лондонские автобусы выдетш- 
ются еще и короткой колесной базой, что 
увеличивает маневренность громоздкой 
машины. Ездят они, в основном, по выде- 
ленным Д7Ш них полосам - и весьма шу- 
стро, лихо пронося в крутых и узких по- 
воротах длинные свесы над тротуарами. 
Движутся, как практически во всей Ев- 
ропе, строго по расписанию. Все авто- 
бусные остановки оснащены электрон- 
ными табло, которые показывают время 
прибытия ближайшего даблдеккера. 

ЗА ВСЕ НУЖНО ПЛАТИТЬ... 

Транспортный поток Лондона - по край- 
ней мере, в центральной части, - сильно 
отличается от континентального. Авто- 
мобили здесь, в среднем, явно выше клас- 
сом, чем в европейских столицах. Рядо- 
вой представитель лондонских улиц - 
это, например, «Фольксваген-Пассат». 
Нередко можно встретить и совсем уж 
суперкар в виде «Роллс-Ройса», «Ламбор- 
гини» или «Феррари». И - множество ка- 
бриолетов, несмотря на очень перемен- 
чивую погоду! При этом цены на автомо- 
били отнюдь нельзя назвать низкими. Тот 
же «Пассат» - естественно, с правым ру- 
лем - в Англии стоит от 16 тысяч фунтов 
(что в пересчете очень близко к его цене 
в Украине). 

Топливо тоже откровенно дорогое: 
1,20 фунта за литр «95-го», и 1,32 фунта за 
дизельное топливо. Но более 50% его сто- 
имости составтшют различные налоги, 
которых хватает и на поддержку экологи- 
ческих программ, и на строительство хо- 
роших дорог. Собирающиеся передви- 
гаться по Объединенному Королевству 
автомобилем могут найти свежие цены 
топлива на сайте реігоіргісез.сот. 

СТРАНА ТРАДИЦИЙ 

Великобритания, как известно, страна 
старых традиций. Тут все давно утряс- 
лось, устоялось, сложилось и прижилось. 
И отличие этих традиций от остального 
мира - тоже традиция. Тем не менее, нам 
тут есть чему поучиться. Только упаси 
боже заимствовать правила проезда рав- 
нозначных перекрестков: наши водители 
не джентльмены и договориться не смо- 
гут. По крайней мере, пока... □ 
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у многих участников конкурса номерной знак ДОЗ на спине мото- 
циклиста вызвал однозначную ассоциацию: «Передоз?!», «Зачем же 
за рутіь после стольких-то доз?!», «Пора к наркологу» и т.п. От подоб- 
ных подписей жюри взгрустнуло и не ставит их авторам зачет. 

О Интересно, он его саморезами прикрепил? - интересуется Сер- 
гей Дюндик из Киева. 

О А номер шасси выбит на ноге, - предположил Александр Гайду- 
ков из Горловки. 



Черный, но все-таки юмор... 

И не обидный для «железного» парня в седле. 

Интересно объяснил необычное крепление номерного знака одессит 

Сергей Онуфрейчук: 

О Теперь можно парковаться где угодно, - ГАИ номер не снимет! 

Другую любопытную версию выдвинул Александр Семин из Лу- 
ганска: 

О Экономия - паспорт один на двоих... 

Обе эти подписи лишний раз подтверждают, что в смекатосе наше- 
му народу нет равных! Особенно тоща, коща нужно выйти за рамки 
установленных требований... 

Краткую и емкую характеристику: 

О Железный кентавр 
- прислал из Киева Владимир Бобов. 

А тіучший вариант, по единодушному мнению жюри, предложил 
Александр Ткаченко из Одессы: 

О М0Т05АРІЕМ5, продукт генной инженерии. 

Ему - наш памятный подарок и, ісак всем остальным названным 
здесь авторам, лауреатский балл. 

УЛЫБАЙТЕСЬ ЗА РУЛЕМ! 


Г. 



Ш' Р^шлите нам свою 
и — ІЛ этому 

ш ; Н снимку. Авторы са- 
Ю И мых остроумных 
вариантов получат подарки. 

Ваш ответ может по- 
пасть к нам нескольки- 
ми способами: в пись- 
ме по адресу 04073, Ки- 
ев, пер. Куреневский, 17г, 
«Украина ЗА РУЛЕМ»; 
по электронному адресу 
іпГо@и 2 г.сот.иа; по теле- 
фону (044)207 97 29 и в ви- 
де 5М8-КИ по номеру 7121. 
5М5 должно содержать код 
нашего конкурса 87Го1о и 
предложенную вами под- 
пись. Например: 87Гоіо 
СіГЬогозЬо?!. 


ШЛИТЕ НАМ 

СВОИ ВЕСЕЛЫЕ СНИМКИ! 

Услуга действительна для всех або- 
нентов МТС, ^ЕАN5, ЭКОТЕЛ, КИЕВ- 
СТАР, ^^^IСЕ, Мобилыч, Вееііпе, Іііе:) 
(18+). 

Стоимость исходящего сообщения 
на номер 7121 - 0,50 грн. (в том числе 
НДС). 

Служба поддержки 8 (044) 206 43 03 
Технический партнер ООО «Мистер 
Мобайл». 

ЗАО «Киевстар Дж.Эс.Эм.», Лицензия 
ГКСУ №009503 от 12.04.2001г. 

ЗАО «Украинские радиосистемы», ли- 
цензия ГКСУ №120093 от 16.05.2006г. 
ООО «АСТЕЛИТ» Лицензия НКРЗ 
АБ №222733 от 17.11.2005г. 

Лицензия Госсвязи серии АА №720189 
выдана ЗАО «УМС» 29.12.2004 г. 


Фото: Евгений Игнатов. 
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Созвучия 
и различия 


Смена поколений «Хонды-Аккорд» 
и рестайлинг «Хёндай-МР» совпали по времени, 
дав повод сравнить характеры восточных соседей. 



Новое лицо «Дачии» 


Хэтчбек «Дачия-Сандеро» сочетает свежий, задор- 
ный облик со всеми лучшими качествами 
«Логана», на основе которого он создан. 



Зимостойкие сорта 

Близкие холода заставляют позаботиться о надеж- 
ном аккумуляторе и зимних шинах. Узнайте итоги 
наших экспертиз. 





Отличный от дру 

«Установить новый масшта 
лег. На сей раз такая честь Ш 
НИЛ примелькавшуюся « 
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